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1 Przedmiot i zakres stosowania

(1) Niniejsze wytyczne zawierajg zalecenia wynikajgce z przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych projektowania ulic w zakresie nastepujacych tematéw:

a) zasady planowania,

b) wymagania podstawowe projektowania.

(2) Celem wytycznych jest:

a) ujednolicenie standardéw planowania, projektowana, wykonywania i eksploataciji ulic,
b) utatwienie wspdtpracy biur planistycznych i projektowych z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestycji.

(3) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez jednostki zajmujgce sie projektowaniem
infrastruktury drég publicznych, firmy wykonawcze oraz przez zarzadcéw drdég i organy
zarzadzajgce ruchem.

(4) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) studiéw koncepcyjnych zwigzanych z rozbudowa lub przebudowsa ulic lub uktadéw ulic,
b) studidow wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowe;j,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,

d) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczgcych przebudowy lub rozbudowy ulic
oraz budowy nowych ulic,

e) opracowan aktéw planistycznych.
(5) Mozna stosowac rozwigzania inne niz przedstawione w niniejszych wytycznych, o ile jest to
uzasadnione wiedzg techniczng poparta literaturg lub wynikami badan.
(6) Na ,Wytyczne projektowania ulic” sktadajg sie zeszyty:

a) WRD-24-1 Planowanie i wymagania podstawowe

b) WRD-24-2 Ksztattowanie geometryczne

c) WRD-24-3 Wyposazenie techniczne

d) WRD-24-4 Katalog typowych rozwigzan
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2 Wykaz opracowan powotanych

2.1 Akty prawne

[11 Konwencja o prawach oséb niepetnosprawnych, sporzgdzonej w Nowym Jorku dnia 13
grudnia 2006 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 1169 oraz z 2018 r. poz. 1217)

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

[3] Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz. U. 2019 poz. 1696)

[4] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity Dz. U. z 2022 r. poz. 503).

[5] Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pdzn.
zmianami)

2.2 Normy

2.3 Pozostate opracowania
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3 Definicje i objasnienia skrotow

Akt planistyczny - dokument planistyczny w rozumieniu przepiséw art. 3 ust. 1 Ustawy z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

Bariera - przeszkoda lub ograniczenie architektoniczne, lub informacyjno-komunikacyjne, ktére
uniemozliwia lub utrudnia korzystanie z ulicy osobom ze szczegdlnymi potrzebami na zasadzie
rownosci z innymi osobami.

Interesariusz — podmiot lub podmioty, ktére sg zainteresowane przeksztatceniami sieci ulic lub
ulicy, moga wptywac na te przeksztatcenia lub moga odczu¢ skutki tych przeksztatcen.

Kalibracja modelu ruchu - proces poprawiania modelu ruchu lub zwiekszania jego doktadnosci
w trakcie jego opracowywania lub przystosowywania do wykonywania obliczen w danym
obszarze, weryfikowany poprzez poréwnywanie wynikdw uzyskiwanych przy pomocy tego
modelu z danymi rzeczywistymi (najczesciej zebranymi w trakcie pomiaréw) opisujgcymi
odwzorowywany przez ten model stan systemu transportowego.

Osoba ze szczeg6lnymi potrzebami - osoba, ktére ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub
wewnetrzne, albo ze wzgledu na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe
dziatania lub zastosowaé dodatkowe srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczyé w
roznych sferach zycia na zasadzie rownosci z innymi osobami.

Projektowanie uniwersalne ulicy - projektowanie w taki sposéb, aby ulice byty uzyteczne dla
wszystkich w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania. Projektowanie uniwersalne nie wyklucza stosowania pomocy technicznych
stuzagcych poszczegdlnym grupom oséb z niepetnosprawnosciami, jezeli jest to potrzebne.

Przestrzen publiczna — przestrzen ulicy lub jej czesé, ktdra posiada szczegdlne znaczenie dla
zaspokajania potrzeb mieszkancéw i uzytkownikéw ulicy, dla poprawy jakosci ich zycia, sprzyja
nawigzywaniu kontaktéw spotecznych ze wzgledu na potozenie oraz cechy funkcjonalno-
przestrzenne.

Strefowanie ruchu - réznicowanie zasad obstugi transportowej w poszczegdlnych obszarach
miasta.

Strefowanie predkosci- narzedzie realizacji polityki zréownowazonego rozwoju polegajace na
hierarchicznym réznicowaniu predkosci dopuszczalnych pojazdéw na odcinkach ulic z
uwzglednieniem: klas ulic, stopnia segregacji uzytkownikdw ulicy oraz intensywnosci ruchu
pieszego i funkcji przestrzeni publicznych.

Uzytkownicy ulic - osoba lub grupa osdéb uzytkujgcych ulice (m.in. piesi, rowerzysci,
korzystajgcy z samochoddéw osobowych, ciezarowych, dostawczych, kurierzy, stuzby
komunalne, mieszkajgcy, pracujacy).
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4 Planowanie

4.1 Uzytkownicy ulic

(1) Uzytkownicy ulic réznig sie ze wzgledu na (rys. 4.1.1):
a) sposbb przemieszczania sieg,
b) stopien ochrony w przypadku zdarzenia drogowego,
c) szczegodlne potrzeby,

d) sposdéb korzystania z ulicy w celach transportowych oraz korzystania z przestrzeni
publicznych,

e) zwigzki z otoczeniem ulicy:
- o0soby stale mieszkajgce i pracujgce (uzytkownicy lokalni),

- osoby zaspokajajgce swoje potrzeby, np. korzystajgcy z handlu i ustug czy
przestrzeni publicznych (uzytkownicy lokalni i ponadlokalni),

- przemieszczajacy sie tranzytem (ponadlokalni).

B W

ze wzgledu na sposéb ze wzgledu na stopien ze wzgledu na szczegdlne
przemieszczania sie ochrony w przypadku potrzeby
zdarzenia drogowego
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ze wzgledu na sposéb ze wzgledu na zwigzki z
korzystania z ulicy otoczeniem

Rys. 4.1.1. Rodzaje uzytkownikow ulicy.

(7) Im nizsza klasa ulicy (Z, L, D) tym wyzszy jest udziat lokalnych uzytkownikéw ulicy,
zwigzanych z jej bezposrednim otoczeniem (mieszkajgcy, pracujgcy, korzystajgcy z funkgji
przestrzeni publicznych), a mniejszy ponadlokalnych, przechodzacych lub przejezdzajgcych
tranzytem. W przypadku ulic wyzszych klas proporcje te sg odwrotne.

(8) Rézni uzytkownicy ulic majg rézne potrzeby, ktére powinny by¢é uwzgledniane przy
ksztattowaniu i wyposazaniu ulicy. Tworzy to wymagania dotyczgce:

a) zapewnienia bezpieczenstwa, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych
uczestnikdw ruchu (pieszych i rowerzystow) i oséb ze szczegdlnymi potrzebami; dotyczy
to np.: predkosci dopuszczalnej, widocznosci, sposobu segregacji uzytkownikéw, sposobu
uprzywilejowania w ruchu;

b) zapewnienia dostepnosci wszystkich funkcji ulicy, zwtaszcza osobom ze szczegdlnymi
potrzebami; dotyczy to np.: likwidacji barier, przeszkdéd trwatych i tymczasowych,
dostosowania sygnalizacji, zastosowania odpowiedniej nawierzchni, zastosowania
odpowiedniego systemu informacji, oswietlenia;
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c) zapewnienia funkcjonalno$ci rozwigzan; dotyczy to np.: zapewnienia odpowiedniej
przestrzeni, szerokosci chodnikéw, infrastruktury dla rowerdw, stanowisk postojowych,
miejsc odpoczynku, miejsca dla funkcji ustugowo-handlowych;

d) zapewnienia odpowiednich skrajni oraz parametrow geometrycznych wynikajgcych z
gabarytdéw pojazdow.

(9) Uzytkownicy ulic powinni bra¢ udziat w planowaniu i projektowaniu sieci ulic/ulicy
uczestniczgc w procesie partycypacji spotecznej. W przypadku ulic nizszych klas (Z, L i D) proces
partycypacji powinien mie¢ bardziej lokalny charakter, z zapewnieniem udziatu osdéb
mieszkajgcych, wiascicieli punktow ustugowo-handlowych, wiascicieli i najemcéw
nieruchomosci, aktywistow lokalnych i organizacji spotecznych. W przypadku ulic wyzszych klas
(GP, G) finalny kompromis powinien by¢ wynikowg potrzeb zwykle wiekszej liczby uzytkownikédw
ulic, w tym czesto osdb bezposrednio nie zwigzanych z otoczeniem ulicy.

4.2 Zasady i uwarunkowania planistyczne

(1) Jednym z podstawowych instrumentdw regulacji zapotrzebowania na transport jest
planowanie przestrzenne [4]. Od planowania zalezy struktura przestrzenna (zwarto$é) miasta
oraz rozmieszczenie, rodzaj i gestosé zrdédet i celéw podrdzy. To z kolei wptywa m.in. na ruch
samochodowy, pieszy, rowerowy, zapotrzebowanie na parkowanie, przebiegi linii transportu
zbiorowego, rozmieszczenie weztdéw przesiadkowych i przystankdéw transportu zbiorowego.

(2) Planowane przestrzenne ujmuje sie w ramy dokumentéw planistycznych obowigzujgcych w
danym obszarze oraz dokumentdéw programowych (np. réznego rodzaju strategii rozwojowych).
Wynikaja z nich kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego miasta i kierunki transportu
oraz zatozenia dotyczgce sposobu ksztattowania sieci ulic i zasady urzgdzania ich przestrzeni
(rys. 4.2.1).

Uktad wiasnosciowy, uktad historyczny (uwarunkowania
historyczne, uktad srodowiskowy w tym uksztattowanie terenu i
ograniczenia prawne (np.: tereny zagrozenia powodziowego, strefy
ograniczen, terendw gorniczych, zamknietych)

Kierunki rozwoju miasta okreslone w obowigzujgcych dokumentach
Ed Planistycznych i dokumentach programowych takich jak polityki i
strategie rozwojowe dotyczgce transportu

> Obowigzujgce akty prawa miejscowego

Przepisy i standardy okreslajgce zasady planowania
przestrzennego i transportu

(krajowe i lokalne)

—> Inne lokalne uwarunkowania

Rys. 4.2.1. Elementy wymagajace uwzglednienia przy ksztattowaniu sieci ulic i urzadzaniu ich przestrzeni.
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(3) Zasady planowania urbanistycznego (rys. 4.2.2) majg zastosowanie takze w planowaniu
transportu.
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Tworzenie tadu przestrzennego, takze w urbanistce i architekturze
(uksztattowanie przestrzeni w harmonijng catos¢)

4 N
Tworzenie form ochrony waloréw krajobrazowych, czyli form zagospodarowania terenu, ktére beda
pozwalaty na zachowanie cech charakterystycznych danego krajobrazu w celu zwigkszenia szans na
przedtuzenie oraz zachowanie przy zyciu unikatowych gatunkdéw fauny i flory

Uwzglednianie ochrony $rodowiska i zasad gospodarowania wodami, ochrony gruntéw rolnych i
lesnych, a takze zasady zréwnowazonego rozwoju

Ochrona dziedzictwa kulturowego, zabytkéw i débr kultury wspdtczesnej

Ochrona zdrowia, bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz oséb ze szczegdlnymi potrzebami
(np. ochrona przed hatasem komunikacyjnym, liwidacja barier)

Tworzenie waloréw ekonomicznej przestrzeni, czyli wtasciwego rozmieszczenia poszczegolnych
rodzajéw budynkoéw oraz wiasciwego ich usytuowania wzgledem siebie (optymalizacja wykorzystania
przestrzeni)

\ J

Przestrzeganie prawa wtasnosci

Dostosowanie sie do potrzeb obronnosci, bezpieczenstwa panstwa i interesu publicznego, a takze w
zakresie rozwoju infrastruktury technicznej, przede wszystkim sieci szerokopasmowych

Gtoéwne zasady planowania urbanistycznego

Rys. 4.2.2. Gtéwne zasady planowania przestrzennego [4].

(4) Ustalenia zapisane w obowigzujgcych dokumentach planistycznych tworzg uwarunkowania,
ktére muszg byé¢ brane pod uwage w procesie planowania i projektowania nowych ulic oraz
przebudowy lub rozbudowy ulic istniejgcych (rys. 4.2.3).

PLANOWANIE i PROJEKTOWANIE ULIC

uwarunkowania wynikajgce z obowigzujgcych dokumentow
planistycznych

L Lyl

Rys. 4.2.3. Uwarunkowania wynikajace z dokumentow planistycznych.
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(5) W procesie planowania i projektowania nowych ulic oraz przebudowy ulic istniejgcych nalezy
bra¢ pod uwage uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw planistycznych dotyczace
ksztattowania ulicy i jej wyposazenia. W szczegdlnosci uwarunkowania mogg dotyczy¢ (tab.
4.2.1):

a) uktadu ulic i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami,

b) klasyfikacji ulic,

c) okreslenia powigzan uktadu ulic z uktadem zewnetrznym,

d) ksztattowania ulicy (np. szerokos¢ pasa drogowego),

e) wyposazenia ulicy (np. usytuowanie infrastruktury dla ruchu rowerowego, rozmieszczenie
parkowania, usytuowanie zieleni).

Tab. 4.2.1. Uwarunkowania planistyczne w odniesieniu do procesu ksztattowania i wyposazania ulic.

Rodzaj

. Opis
uwarunkowania P

Zagospodarowanie

przestrzenne obszaru . - o .
Uwarunkowania wynikajace z istniejgcego zagospodarowania przestrzennego

ulicy/obszaru, takze obiektdw bedacych w realizacji oraz planowanego
zagospodarowania wynikajgcego z dokumentéw planistycznych

Klasa ulicy

Okredlenie klas ulic w zwigzku z funkcjami jakie petnig w systemie
transportowym, hierarchia uktadu ulic

Powigzania piesze Uwarunkowania przebiegu tras ruchu pieszego, wynikajgce z istniejgcego lub

planowanego zagospodarowania danego obszaru. Dotyczy to infrastruktury dla
pieszych prowadzonej w przestrzeni ulicy, terenéw sasiadujgcych z pasem
drogowym, przej$¢ przez jezdnie, torowiska tramwajowe i drogi dla rowerdw

@

Powigzania rowerowe
Uwarunkowania przebiegu tras dla roweréw wynikajagce z istniejgcego i
planowanego zagospodarowania danego obszaru z uwzglednieniem miejskiego
systemu tras oraz lokalnych uwarunkowan

o

Uwarunkowania dotyczace ksztattowania zieleni z uwzglednieniem aspektéw:
krajobrazowo-estetycznego, przyrodniczego i retencyjnego (tworzenie wnetrz
krajobrazowych oraz postrzeganie ulicy przez jej przysztych uzytkownikdw,
Zielen i retencja zachowanie drzew cennych i rokujgcych oraz wprowadzenie nowych nasadzen,
z uwzglednieniem gatunkdéw rodzimych, zdolno$é/mozliwosé retencji wdéd
opadowych i roztopowych ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwigzan
technicznych zwiekszajgcych mozliwosci retencyjne przestrzeni ulic).

Uwarunkowania s$rodowiskowe odnoszace sie do ochrony przyrody, na
podstawie Ustawy o ochronie przyrody, np.: parki narodowe, otuliny form
ochrony przyrody, obszary chronionego krajobrazu, tereny zagrozenia
powodziowego (Prawo Wodne)

@

Transport zbiorow - R .
P y Wskazanie ulic przeznaczonych do prowadzenia linii transportu zbiorowego z

uwzglednieniem uprzywilejowania, potozenie weztidw przesiadkowych i
lokalizacja przystankéw ze szczegdlnym uwzglednieniem ich pieszej
dostepnosci

Parkowanie Uwarunkowania okreslajgce potrzeby parkingowe realizowane w przestrzeni

ulicy z uwzglednieniem funkcji otoczenia.

. Uwarunkowania (wytyczne) wynikajace z polityki transportowej w zakresie
@ realizacji systeméw P+R, B+R, K+R itp.

Uwarunkowania zwigzane z przebiegiem istniejgcych i planowanych sieci
technologicznych na danym odcinku ulicy oraz wskazania do optymalizacji ich
lokalizacji oraz terenami wskazanymi w dokumentach planistycznych pod

Infrastruktura
techniczna
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realizacje obiektow infrastruktury technicznej, takich jak oczyszczalnie Sciekdw,
spalarnie, zaktady gospodarowania odpadami (czesto dziatajgce sktadowiska
odpaddw)

Uwarunkowania

historyczne Uwarunkowania historyczne m.in. dot. sposobu uzytkowania ulicy,
zagospodarowania obszaru. Dotyczy zwtaszcza ulic potozonych w okreslonych
czesciach miasta (centrum miasta, historyczne centrum miasta, centra dzielnic)
i obszardow objetych wytycznymi konserwatorskimi

(6) W ksztattowaniu sieci ulic jak i urzadzaniu ich przestrzeni powinno sie uwzgledniaé¢
obowigzujgce dokumenty programowe, jak np. strategie dot. transportu, Oznacza to, ze dziatania
powinny uwzglednia¢ realizowang polityke zréwnowazonego rozwoju, a szczegdlng uwage
powinno sie zwréci¢ na takie zagadnienia jak: uprzywilejowanie transportu zbiorowego, poprawa
warunkow ruchu pieszego i rowerowego, poprawa bezpieczenstwa ruchu, rozwdj przyjaznych
dla uzytkownikéw ulicy przestrzeni publicznych, porzadkowanie parkowania, zorganizowanie
dostaw towardw, zapewnienie dostepnosci ulicy dla réznych grup uzytkownikdéw, ochrona
srodowiska.

(7) Szczegodlng zasadg wynikajgca z realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju jest strefowanie
ruchu (rys. 4.2.4).

Hierarchizacja ulic ze wzgledu na ich funkcje

~

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego na kierunkach
m promienistych, w obszarach srédmiejskich i w centrach
o dzielnicowych

( Zarzadzanie doptywami ruchu samochodowego do )
® poszczegdlnych czesci/stref miasta (np. ograniczanie liczby
wjazdow) )

e A

Ograniczanie udziatu podrézy tranzytowych w stosunku do
poszczegdlnych obszardéw miasta, wybranych ulic

N J
G R
Wyznaczanie stref pieszych, ulic pieszych, ulic z
% ograniczeniami dla ruchu samochodowego
| — J
— Zarzadzanie parkowaniem, w tym np. limitowanie )
| parkowania w wybranych obszarach (np. w centrum miasta,
HHE centrach dzielnicowych), wporwadzanie optat, wyznaczanie
L stanowisk postojowych, organizowanie parkingéw P+R, B+R )

uktadzie drogowym miasta (m.in. wyznaczanie stref

o= ﬁ Strefowanie predkosci odpowiadajgcych funkcji ulicy w
I 'F\ zamieszkania, stref ruchu do 30km/h)

Rys. 4.2.4. Narzedzia strefowania ruchu.

(8) W planowaniu sieci ulic i ich wyposazenia powinno sie uwzglednia¢ potrzeby réznych
interesariuszy, a w szczegolnosci potrzeby i oczekiwania lokalnych spotecznosci zwigzanych z
otoczeniem ulicy.

4.3 Ksztaltowanie sieci ulic

4.3.1 Klasy ulic

(1) Zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi ulice dzielg sie na nastepujgce klasy:
a) gtéwna ruchu przyspieszonego (GP),
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b) gtéwna (G),

c) zbiorcza (Z),
d) lokalna (L),

e) dojazdowa (D).

(2) Ulice GP, G i Z tworzg podstawowe uktady ulic, natomiast ulice klasy L i D tworzg uktady
obstugujace.

(3) Ulice uktadu podstawowego poprzez wezty potozone w obrebie miast (gmin), tgczg sie
drogami klasy S tworzacymi powigzania pomiedzy miastami (takze w ramach aglomeracji), jak i
dzielnicami miast.

(4) Klasa ulicy jest podstawg okreslenia wymogoéw dotyczacych jej ksztattowania (m.in.
parametry geometryczne, dobdr przekroju), wyposazenia oraz dostepnosci dla poszczegdlnych
grup uzytkownikdéw.

(5) Nadanie ulicom klas wynika z ich roli w systemie transportowym. Zalezy m.in. od znaczenia
ich funkcji transportowych oraz roli przestrzeni publicznych. W przypadku funkcji
transportowych decydujacy jest zasieg i intensywnos$¢ ruchu obstugiwanego przez ulice oraz
poziom dostepnosci obiektéw i terendw w jej otoczeniu. Podstawowe cechy poszczegdlnych
klas ulic przedstawiono na rys. 4.3.1.

(6) Ulice wyzszych klas GP i G majg wieksze znaczenie transportowe. Powinny mie¢ mnigjsza
dostepnosé, zapewniaé¢ wyzszg predkosé ruchu, wiekszy przeptyw ruchu oraz zapewniaé
krétszy czas potgczen pomiedzy zrédtami i celami ruchu. Ulice nizszych klas Z, L i D powinny
mie¢ wiekszg dostepnosé, a tym samym mniejszg predkosc¢ i mniejszy przeptyw ruchu tak, aby
zapewni¢ bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ulicy i wiekszy udziat innych funkcji ulicy
niz transportowe.
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- bardzo wazna funkcja transportowa, element podstawowego uktadu ulic
- kontynuacja zamiejskiej drogi klasy GP lub S
Ulica GP I - obstuga ruchu w duzym miescie lub zespole miast (powigzanie odlegtych

obszarow)

obstuga ruchu zamiejskiego, w tym tranzytowego
- znaczne natezenia ruchu samochodowego, w tym ciezarowego
- znacznie ograniczona dostepnos¢ jezdni gtéwnych
- postéj samochoddéw wyjatkowo

gtéwna ruchu

przyspieszonego

- wazna funkcja transportowa, element podstawowego uktadu ulic
kontynuacja zamiejskiej drogi klasy G lub GP, wyjatkowo S

- obstuga ruchu miejskiego i zamiejskiego, w tym tranzytowego
UlicaG obstuga gtéwnych powigzan transportowych wewnatrz miasta, np.
giéwna pomiedzy dzielnicami

- duze natezenia ruchu samochodowego

postoj samochoddw ograniczony

- ograniczona dostepnos¢ jezdni

- wazna funkcja transportowa, element podstawowego uktadu ulic

- kontynuacja zamiejskiej drogi klasy Z lub G

- gtéwnie obstuga ruchu miejskiego

Ulica Z - obstuga rozrzadu ruchu w okreslonym obszarze miasta (np. w dzielnicy,
zbiorcza rejonie przemystowym)

- bardzo wazne znaczenie funkcji przestrzeni publicznych

czesto obnizona predkos$¢ dopuszczalna

element obstugujgcego uktadu ulic, obstuga ruchu dojazdowego do
pojedynczego obiektu lub grupy obiektéw

bardzo ograniczona funkcja transportowa

czesto wazna funkcja przestrzeni publicznych

dostepnosé niegraniczona

zwykle niska predkos$¢ dopuszczalna

Ulica L
lokalna

element obstugujacego uktadu ulic, obstuga ruchu w okreslonym obszarze
miasta (np. w dzielnicy)

ograniczone funkcje transportowe

bardzo wazne znaczenie funkcji przestrzeni publicznych

UlicaD

dojazdowa dostepnos$é nieograniczona
zwykle niska predkos$¢ dopuszczalna

Rys. 4.3.1. Cechy poszczegdlnych klas ulic

(7) Klase ulicy (lub odcinka ulicy) nadaje zarzadca drogi [5].

(8) Klasa ulic powinna by¢ wskazana w dokumentach planistycznych wynikajgcych z ustawy [3]
(studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.

4.3.2 Zasady ksztattowania i przeksztatcania sieci ulic

(1) Ksztattowanie sieci ulic jest procesem, wymagajgcym stosowania aktualnej wiedzy i
doswiadczen w zakresie planowania zagospodarowania przestrzennego i planowania transportu,
w tym planowania sieci ulic.

(2) Ksztattowanie sieci ulic polega na tworzeniu hierarchicznego i czytelnego uktadu potgczen,
oraz nadanie tym potgczeniom wiasciwych klas.
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(3) Celem ksztattowana sieci ulic jest zaspokojenie zapotrzebowania na podréze oraz stworzenie
korzystnych warunkéw dla bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania transportu z
uwzglednieniem uwarunkowan ekonomicznych, srodowiskowych i oczekiwan spotecznych.

(4) Ksztattowanie sieci ulic wymaga zintegrowanego podejscia. Zaleca sie stosowanie zasad
wskazanych narys. 4.3.2.

Podstawowe zasady ksztattowania sieci
ulic

uwzglednianie uwarunkowan wynikajgcych z obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych i strategii dot. transportu

uwzglednianie uwarunkowan wynikajgcych z rozmieszczenia zagospodarowania,
jego funkcji i gestosci

uwzglednianie uwarunkowan wynikajgcych z powigzan z ulicami wyzszego
rzedu i drogami zamiejskimi oraz weztami transportu zbiorowego

dostosowywanie klas ulic do petnionych przez nie funkcji

dbanie o zapewnienie dostepnosci zrédet i celéw ruchu

uwzglednianie sieci linii transportu zbiorowego, w tym weztéw przesiadkowych
wyposazonych w parkingi P+R, B+R, K+R

uwzglednianie sieci tras dla rowerdw i pieszych

wariantowanie rozwigzan z uwzglednieniem rachunku ekonomicznego

ograniczenie negatywnych oddziatywan na srodowisko naturalne i spoteczne

uwzglednianie uwarunkowan zwigzanych z bezpieczeristwem miasta

tworzenie warunkéw dla rozwoju mobilnosci aktywnej

Rys. 4.3.2. Podstawowe zasady ksztattowania sieci ulic

(5) Ksztattujgc sie¢ ulic powinno sie wariantowac rozwigzania z uwzglednieniem kryteriow
pozwalajgcych na przeprowadzenie ich oceny i dokonanie wyboru (pkt. 4.10)

(6) Ksztattowanie sieci ulic jest $cisle zwigzane ze strukturg funkcjonalno-przestrzenng miasta i
strukturg osadnicza. Zaleznos$¢ te nalezy rozpatrywaé w dwdch skalach:

a) miejskiej — dotyczy ksztattowania ulic uktadu podstawowego, stanowigcych najwazniejsze
potgczenia w skali miasta lub zespotu miast np. tgczgce dzielnice miedzy sobg i z centrum
miasta, a takze zapewniajgce dojazd do miasta (ulice gtdwne ruchu przyspieszonego,
gtdéwne, zbiorcze),

b) lokalnej - ulice obstugujgce, stanowigce potgczenia w czesci mniejszego miasta lub w
obszarze dzielnicy (ulice zbiorcze, lokalne, dojazdowe, wewnetrzne).
(7) W ksztattowaniu sieci powinno sie bra¢ pod uwage powigzania wystepujace w ramach
aglomeraciji i pomiedzy miastami (zwtaszcza mniejszymi), a sasiednimi jednostkami osadniczymi
(gminy okalajace).
(8) Elementy, ktére powinno sie bra¢ pod uwage w skali miejskiej i lokalnej ksztattowania sieci
ulic przestawione sg narys. 4.3.3.
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a) zagospodarowanie przestrzenne a) zagospodarowanie przestrzenne
miasta obszaru miasta (np. dzielnicy,

b) uktad ulic realizujgcy potaczenia esteelz)
miedzy réznymi cze$ciami miasta b) uktad ulic realizujgcy potgczenia w
(np. dzielnicami), zapewniajgce obszarze miasta (ulice klas Z, L,D),

dojazd do miasta i dojazd do

centrum miasta (ulice klas GP, G, Z) C) powigzania z uktadem ulic uktadu

podstawowego (ulice GP,G, Z)

¢) powiazania z ukladem drég d) powigzania z uktadem drog

zamiejskich s
zewnetrznych (np. jesli obszar
g d) powigzania z gtownymi weztami © przylega do granic miasta)
“ przesiadkowymi (lotniska, dworce = . . tami
9 kolejowe, dworce autobusowe 2 e) poquzrllla z weziami
€ komunikacji zamiejskiej, wazniejsze . przesiadkowymi
‘—; miejskie wezty przesiadkowe '—; f) system tras transportu zbiorowego i
% B system tras transportu zbiorowego 73 Wi [zl
f) system gtdwnych tras dla roweréw 9) system giownych tras dia rowerow i
rozmieszczenie miejsc
g) ruch istniejgcy i prognozowany parkingowych dla rowerow

h) rozmieszczenie przestrzeni
publicznych

i) strefy ruchu i ograniczenia dla ruchu
samochodowego

j) ruchistniejacy i prognozowany

Rys. 4.3.3. Elementy, ktore powinno sie bra¢ pod uwage w ksztattowaniu sieci ulic w podziale na skale miejska i
lokalna.

(9) Sie¢ ulic powinna by¢ ksztattowana tak, aby zwieksza¢ zwartos¢ miasta (przestrzen o
wysokiej gestosci wielofunkcyjnej zabudowy, z relatywnie matymi odlegtosciami i czasami
podrézy pomiedzy zrodtami i celami ruchu) zwiekszajgc tym samym szanse realizacji zasad
zréwnowazonego rozwoju.

(10) Ksztattujgc siec ulic zaleca sie takze, aby ulice wyzszych klas (zwtaszcza GP i G) oraz drogi
klasy S:
a) nie przechodzity wewnatrz obszaru o jednolitej funkcji zabudowy (zwtaszcza zabudowy
mieszkaniowej), moga przebiegaé pomiedzy takimi obszarami;
b) nie przebiegaty przez obszary srédmiejskie, centra dzielnicowe, centra osiedlowe, itp.;
c) nie przebiegaty w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy wrazliwej na oddziatywanie
hatasu lub wibracji (np. szkoty, przedszkola, szpitale, sanatoria, domy opieki)

d) tam gdzie jest to mozliwe i uzasadnione wykorzystywaty dostepne pasy terenu o
przeznaczeniu transportowym (np. kolejowe);

e) wykorzystywaty istniejgce korytarze sieci infrastruktury technicznej posiadajgcych strefy
wytgczenia z zabudowy na podstawie przepiséw odrebnych, takiej jak sieci
elektroenergetyczne najwyzszych napie¢ (220, 400, 750KV), gazociagi $redniego i
wysokiego cisnienia, ropociagi;

f) nie przebiegaty lub byty prowadzone mozliwie najkrétszym odcinkiem przez tereny cenne
przyrodniczo (chronione).
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(11) Ksztattujgc sie¢ ulic w obszarach $rédmiejskich, centrach dzielnicowych, centrach
osiedlowych zaleca sie unika¢ barier (np. wywotanych obecnoscig terendéw kolejowych, rzek).
Powodujg one nadmierne wydtuzenie dojs¢ pieszych oraz dojazddéw transportem zbiorowym lub
rowerowym. Nalezy dagzy¢ do utrzymania siatki ulic z odstepem pomiedzy skrzyzowaniami
$rednimi w danym obszarze.

(12) Ksztattowanie sieci ulic wymaga, aby w analizach byt uwzgledniany stan istniejgcy i
planowany (np. plany rozwojowe w otoczeniu analizowanej ulicy, sieci ulic).

(13) W procedurze ksztattowania sieci ulic wyrdznia sie dwa etapy:

ETAP Il:
ustalenie ksztattu ulic (ich

parametréow technicznych,
przekroju) i wyposazenia

Rys. 4.3.4. Etapy ksztaltowania sieci ulic.

(14) Decyzje dotyczace ksztattowania lub przeksztatcania sieci ulic powinny by¢ poprzedzone
wykonaniem analizy funkcjonalnej sieci ulic (pkt. 4.7).

4.3.3 Powiazania sieci ulic z ukladem drég zewnetrznych

(1) Drogi zamiejskie klasy GP i nizszej na terenie zabudowy Iub na terenie
przeznaczonym pod zabudowe, majg kontynuacje w postaci ulic. Zasady kontynuacji drég
zamiejskich na terenie zabudowy lub przeznaczonym pod zabudowe przedstawia tab. 4.3.1.

Tab. 4.3.1. Zasady kontynuacji drog zamiejskich na ternie zabudowy lub na terenie przeznaczonym pod zabudowe

klasa drogi
zamiejskiej/klasa GPm Gm Zm Lm Dm
ulicy
GPz TAK TAK - - -
Gz - TAK TAK - -
Zz - - TAK TAK -
Lz - - - TAK TAK

z — droga zamiejska, m — ulica miejska

(2) Drogi klasy S na trenie zabudowy lub na terenie przeznaczonym pod zabudowe tgczy sie z
innymi drogami klasy S, ulicami klasy GP, G i wyjgtkowo klasy Z w weztach

4.4 taczenie ulic roznych klas (hierarchicznos¢ uktadu)

(1) Uktad ulic powinien by¢ hierarchiczny. Ulice powinny tgczy¢ sie z innymi ulicami oraz drogami
zamiejskimi wg. scisle okreslonych zasad z uwzglednieniem ich klasy.

(2) Ulice klasy GP, G i Z wraz z drogami klasy S tworzg podstawowy szkielet uktadu ulic (uktad
podstawowy), a ulice klasy L i D tworzg uktad obstugujacy, zapewniajagcy obstuge
zagospodarowania oraz doprowadzajg ruch do uktadu ulic wyzszego rzedu.

(3) Zasady tgczenia drog i ulic poszczegdlnych klas przedstawia tab. 4.4.1irys. 4.4.1.

Tab. 4.4.1. Zasady taczenia drog i ulic roznych klas

Klasa ulicy GP G YA D
GP W, (S) W,S W,S =
G W, s (wW),s (W),s (SP)
W,S (W),s S S
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L

S

S

D

(SP)

S

W- wezetl; S- skrzyzowanie, SP - skrzyzowanie na prawe skrety, (...) — wyjatkowo

(4) Nie powinno sie tgczy¢ ulic klasy GP z ulicami klasy L i D.

© [e.l 2

o [el 2

o [6.lz

zle.] o

Rys. 4.4.1. Hierarchicznos¢ ulic i zasada taczenia: W - wezel, S - skrzyzowanie, SP - skrzyzowanie na prawe skrety,

() - wyjatkowo.

Tab. 4.4.2. Przypisanie klas funkcjonalnych ulic do kategorii administracyjnych drég.

KLASA FUNKCJONALNA ULICY

GP G z L D
dopuszcza sie
krajowa standardowo w trudnych - - -
<Z( warunkach
=
é LS dopuszcza sie
oz wojewddzka dopuszcza sie | standardowo w trudnych - -
2 = warunkach
= £
S g dopuszcza sie
a powiatowa dopuszcza sie | dopuszcza sie | standardowo w trudnych -
< warunkach
gminna dopuszcza sie | dopuszcza sie | dopuszcza sie | standardowo | standardowo

(5) Zalecane odlegtosci miedzy skrzyzowaniami ulic przedstawiono w tab. 4.4.3.
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Tab. 4.4.3. Zasady odlegtosci [m] miedzy skrzyzowaniami na ulicach o danej klasie

Rodzaj. GP G z L D
wartosci

standard 1000 500 250 nie okresla sie

nie mniej niz 600 400 150 nie okresla sie

(6) W uzasadnionych przypadkach, np. gdy odlegtosci miedzy istniejgcymi skrzyzowaniami sa
mniejsze niz zalecane w tabeli 4.4.3 mozna stosowac odlegtosci jak dla ulicy o klasie o jeden
stopien nizszej lub zastosowacé skrzyzowanie na prawe skrety, pod warunkiem ze nie spowoduje
to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu ani znaczgcego pogorszenia warunkéw ruchu.

4.5 Otoczenie ulic

(1) Zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie pasa drogowego tworzy otoczenie ulicy. Wynika ono
z uwarunkowan historycznych, miejscowej tradycji, realizacji planéw zagospodarowania
przestrzennego, planéw rozwoju zabudowy lub miejscowych plandw rewitalizacji dla wybranych
obszardw lub ulic.

(2) Otoczenie ulic nalezy bra¢ pod uwage w procesie ksztattowania ulic.

Otoczenie ulic jest zroznicowane. Najczesciej tworzg je: zabudowa (np.
mieszkaniowa, handlowa, ustugowa, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (np. parki,
skwery, zielence, tereny sportowe, ogrody zoologiczne, botaniczne, ogrédki
dziatkowe), tereny otwarte (nieuzytki, tereny rolne, taki, lasy, wody powierzchniowe),
tereny kolejowe (grunty zajete pod budowle i inne urzgdzenia przeznaczone do
wykonywania i obstugi ruchu kolejowego), inne tereny komunikacyjne (np. porty
lotnicze, porty rzeczne i morskie, torowiska tramwajowe poza pasami drogowymi ulic)
i inny tereny zabudowane (np. place postojowe, manewrowe, cmentarze,
ogrodzenia) —

(3) tab. 4.5.1.

Tab. 4.5.1. Podstawowe rodzaje otoczenia ulic.

Rodzaj otoczenia Opis otoczenia

Tereny zabudowy

Przewazajgca zabudowa wolnostojaca, blizniacza lub szeregowa lokalizowana
najczesciej w strefach przedmies¢ Iub obszarach mieszkaniowych z
odsunigciem linii zabudowy od pasa drogowego ulicy. Zabudowa moze by¢
rozproszona lub mie¢ skoncentrowany uktad.

Mieszkaniowe jednorodzinne lub
wielorodzinne o niskiej
intensywnosci

Przewazajgca  zabudowa mieszkaniowa o duzej intensywnosci,
charakterystyczna dla obszaréw srédmiejskich, najczesciej w formie zwartego
kwartatu, otoczonego przestrzenig ulic i placéw.

Mieszkaniowe wielorodzinne w
obszarze $rédmiejskim

Mieszkaniowe wielorodzinne
poza obszarem $rédmiejskim,
np. w dzielnicach
mieszkaniowych

Przewazajgca zabudowa mieszkaniowa o duzym Ilub $rednim stopniu
intensywnosci, charakterystyczna dla osiedli i dzielnic mieszkaniowych. Moze
mie¢ charakter ciggty lub punktowy.

Obejmuje szeroki zakres rodzajow ustug, w tym funkcje: handlowe, biurowe,
administracyjne, zdrowia, o$wiaty, gastronomii, noclegowe, kultury.

Ustugowo-handlowe Wystepuje jako obiekty samodzielne lub wbudowana najczesciej w partery
budynkdéw mieszkaniowych lub biurowych w formie zwartej lub rozluznione;j.
Takze tereny parkéw technologicznych i centréw kongresowo-
wystawienniczych.

Zabudowa z funkcjami produkcyjnymi, magazynowymi, baz i sktadéw. Ze
Przemystowe wzgledu na swdj specyficzny, niejednokrotnie ucigzliwy charakter tworzy
najczesciej samodzielne zespoty lub jest integrowana z inng zabudowag zwykle
z zabezpieczeniem przed szkodliwym wptywem na otoczenie.
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Rodzaj otoczenia Opis otoczenia

Inne tereny zabudowane i religijnego i czynnosci religijnych, place postojowe i manewrowe; brzegi
niezabudowane morza, jezior, rzek, kanatéw wodnych, tereny otwarte (nieuzytki, tereny roine,

M.in. cmentarze, obiekty sakralne - przeznaczone do sprawowania kultu

taki, lasy, wody powierzchniowe).

Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

Tereny sportowe

Obejmuje tereny z obiektami i urzgdzeniami sportowymi i rekreacyjnymi o
charakterze lokalnym np. w obszarach mieszkaniowych takie jak boiska, place
zabaw, S$ciezki zdrowia oraz o charakterze ponadlokalnym takie jak np. :
stadiony, hale sportowe, ptywalnie.

Tereny zielone mieszkaniowych, ogrody zoologiczne, ogrody botaniczne, ogrédki dziatkowe

Obejmujg tereny zieleni urzadzonej takie jak parki, skwery, zielefce
zlokalizowane najczesciej w $rédmiejskich czesciach miast, lub dzielnicach

oraz tereny zieleni naturalnej (lasy), tereny rolne i nieuzytki zlokalizowane
najczesciej na obszarach przedmies¢ oraz wzdtuz ciekéw wodnych.

Tereny komunikacyjne

Tereny kolejowe

Budowle i inne urzadzenia przeznaczone do wykonywania i obstugi ruchu
kolejowego (m.in. torowiska kolejowe, stacje, magazyny, bocznice kolejowe).

Inne tereny komunikacyjne

W szczegdlnosci porty lotnicze, przystanie, budowle i urzadzenia stuzace
komunikacji wodnej, torowiska tramwajowe poza pasami ulic, obiekty i
urzadzenia zwigzane z komunikacjg miejska, urzadzone parkingi, dworce
autobusowe.

(4) W przypadku terendw zabudowy o charakterze otoczenia ulicy decydujg uwarunkowania i
relacje przestrzenne oraz funkcjonalne zabudowy, takie jak:

a)

9)

rodzaj zabudowy i jej podstawowa funkcja,
wysokos¢ zabudowy (liczone w m nad poziomem terenu),

powierzchnia zabudowy (liczona w m2 powierzchni zabudowy) lub kubatura zabudowy
(liczona w m3 zabudowy),

intensywnos$¢ zabudowy (liczona jako powierzchnia catkowita nadziemnej czesci
zabudowy do powierzchni dziatki oraz powierzchnia kondygnacji podziemnych),

powigzania funkcjonalne pomiedzy obiektami,
sposdb ulokowania zabudowy w stosunku do pasa drogowego ulicy,
lokalizacja w strukturze miasta (np. srédmiejska, miejska, przedmiesc).

(5) Typy otoczenia ulicy (wraz z ich cechami charakterystycznymi) istotne z punktu widzenia
ksztattowania ulicy i jej wyposazenia przedstawiono narys. 4.5.1.
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Typ otoczenia 1
Wielofunkcyjny

z zabudowa
pierzejowa

Typ otoczenia 2

Mieszkaniowy,
wielorodzinny,
biurowy

Typ otoczenia 3
Mieszkaniowy,
jednorodzinny

Typ otoczenia 4

Przemystowy

Typ otoczenia 5

Rekreacyjno-
wypoczynkowy

—/zréznicowane formy zabudowy o wysokiej intensywnosci z \
dominujgca zabudowa kwartatowa

- zabudowa zwarta, tworzgca pierzeje ulic

- zabudowa historyczna

- zabudowa najczesciej w formie kamienic, mieszkaniowa lub
administracyjno-biurowa z ustugami w parterach budynkéw z
dominujgcymi funkcjami handlowymi, gastronomicznymi

- zabudowa zwigzana z funkcjami kultury

- duzy udziat przestrzeni publicznych

- - zabudowa przemystowa, magazynowa, parki technologiczne,

@wery i parki, stanowigce elementy centréw miast /

—/giéwnie zabudowa wielorodzinna lub biurowa z towarzyszacymi
funkcjami ustugowymi, w tym gtédwnie: o$wiaty, zdrowia, handlu,
gastronomii, ustugi drobne

- zabudowa przerywana bez ciggtosci wzdtuz ulic

- tereny zieleni urzadzonej oraz tereny z obiektami i urzadzeniami
sportowymi i rekreacyjnymi o charakterze lokalnym

- intensywnos$¢ zabudowy srednia lub wysoka

Qluzy udziat przestrzeni publicznych i pétpublicznych j
\

- gtéwnie zabudowa mieszkaniowa o niskiej intensywnosci

- zabudowa wolnostojaca lub blizniacza (przerywana bez ciggtosci)
oraz zabudowa szeregowa, takze z towarzyszacymi funkcjami
ustugowymi (gtéwnie ustugi drobne, oswiaty, zdrowia, handlu)

- wyrazna separacja przestrzeni prywatnej i publicznej

J
(g’réwnie zabudowa o niskiej lub $redniej intensywnosci, \
- zabudowa przerywana bez ciggtosci wzdtuz ulic,

centra logistyczne, centra kongresowo-wystawiennicze
- wielkopowierzchniowe centra handlowe (i ustugowe)
- tereny kolejowe
- tereny goérnicze, kopalnie powierzchniowej eksploatacji (kruszywa,

\weglowodoréw, mineratow) /
\

- obiekty i urzgdzenia sportowo-rekreacyjne o znaczeniu
ponadlokalnym jak np. stadiony, hale sportowe, ptywalnie;

- tereny o niskiej lub $redniej intensywnosci zabudowy,

- tereny niezagospodarowane

- tereny zieleni nieurzgdzonej, naturalnej, rolnicze, nieuzytki

- tereny wzdtuz ciekéw wodnych i wéd powierzchniowych

- cmentarze j

Rys. 4.5.1. Typy zagospodarowania w otoczeniu ulicy wraz z ich cechami charakterystycznymi.

4.6 Wymagania funkcjonalne

(1) Ulice petnig funkcje transportowe zwigzane z:

a) prowadzeniem ruchu:
- ruchu pieszego,
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- transportu zbiorowego,

- ruchu samochodowego o réznym zasiegu (miejskiego i zamiejskiego) w zaleznosci
od wielkosci miasta lub zespotu miast,

- ruchu rowerowego,

- innych pojazdoéw i urzadzen (m.in. hulajnogi, UTO),

b) postojem réznych typdw pojazdéw organizowanym w sposdb bezpieczny, wedtug
okreslonych zasad (np. z uwzglednieniem polityki parkingowej obowigzujgcej w danym
obszarze) i w miare mozliwosci przyjazny dla innych uzytkownikéw ulicy;

c) zapewnieniem dostepnosci obiektéw i terendw zlokalizowanych w ich sasiedztwie
wszystkim grupom uzytkownikéw, w tym zapewnieniem doj$é¢ pieszych i dojazdow
(rowerami, samochodami), obstugi przez stuzby komunalne, ratownicze i inne z
uwzglednieniem potrzeb osdéb z niepetnosprawnosciami.

(2) Ulice petnig takze funkcje przestrzeni publicznych zwigzane z:

a) zachecaniem do przebywania we wspdlnej przestrzeni miejskiej, w towarzystwie innych
ludzi i utrzymywanie z nimi wiezi,

b) zapewnianiem odpoczynku, miejsc spotkan, utatwianiem kontaktéw miedzyludzkich,

¢) umozliwianiem organizacji wystaw plenerowych, ekspozycji débr kultury itp., sprzyjajacych
ksztattowaniu tozsamosci miasta i jego mieszkancow,

d) utatwianiem rozwoju funkcji ustugowych zagospodarowania, np. ogréodkéw kawiarniano-
restauracyjnych,

e) rozwojem zieleni oraz innych elementéw np. matej architektury zapewniajgcych pozytywne
wrazenia estetyczne i oddziatywania na zmysty uzytkownikéw ulicy.
(3) Ulice petnig takze inne funkcje, w tym:
a) funkcje urbanistyczne zwigzane z:

- kompozycjg i estetykg przestrzeni miasta, poprzez tworzenie osi urbanistycznych i
krajobrazowych,

- rozdzielaniem przestrzennym elementéw zagospodarowania o zréznicowanym
przeznaczeniu, lub obszaréw o réznych zasadach organizacji ruchu/réznym
charakterze zagospodarowania;

b) funkcje srodowiskowe zwigzane z:
- ochrong przed hatasem i emisjg zanieczyszczen od transportu,
- ochrong aero-sanitarng, poprzez utatwienie przewietrzania miasta;

c) funkcje reprezentacyjne zwigzane z tworzeniem pozytywnego, czesto eleganckiego
wizerunku miasta;

d) funkcje techniczne zwigzane z prowadzeniem kanatdw technologicznych oraz urzadzen
obcych z dopuszczeniem mozliwosci lokowania i dostepu do infrastruktury nad i
podziemne;.
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A GR2  TRANSPORTOWE
&> b e obstuga ruchu wszystkich grup uzytkownikéw i rodzajow pojazddéw

@m w bezpieczny sposoéb

AN ebezpieczny postdj réznych typdw pojazddw wedtug okreslonych
= zasad

a gm e dostepnos¢ do obiektow i terendw dla réznych grup uzytkownikow i
E pojazddw oraz obstugi przez stuzby komunalne, ratowinicze i inne

PRZESTRZENI PUBLICZNYCH

e zapewnienie miejsc odpoczynku, spotkan, kontaktow
miedzyludzkich i budowania wiezi spotecznych

e ksztattowanie tozsamosci miasta i jego mieszkancow poprzez
zapewnhienie miejsc organizacji wystaw plenerowych, ekspozyciji
débr kultury itp.

e utatwienie rozwoju funkcji ustugowych ulicy

erozwdj zieleni oraz lokalizacja innych elementéw majgcych wptyw na
estetyke miasta

INNE
eurbanistyczne - kompozycja i estetyka przestrzeni miasta

e Srodowiskowe - ochrona przed hatasem, emisjg zanieczyszczen,
ochrona aeorosanitarna i przewietrzanie miasta

ereprezentacyjne: tworzenie pozytywnego wizerunku miasta

techniczne: prowadzenie i dostep do kanatéw technologicznych i
urzadzen obcych

Rys. 4.6.1. Podstawowe funkcje ulic.

(4) Przypisanie poszczegdlnych funkciji ulicy i znaczenia tych funkcji powinno wynika¢ z roli ulicy
w systemie transportowym, okreslonej w obowigzujgcych dokumentach planistycznych i
programowych dot. zagospodarowania i rozwoju transportu, z uwzglednieniem istniejgcego i
planowanego zagospodarowania (typu otoczenia ulicy), potrzeb mieszkancéw i innych
uzytkownikéw ulicy, w tym oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

(5) Wtasciwe uksztattowanie ulicy wymaga zastosowania indywidualnego podejscia, z
wywazeniem jej funkcji transportowych i innych, a zwtaszcza zaleznosci pomiedzy funkcjg
transportowg i przestrzeni publicznych.

Tab. 4.6.1. Znaczenie funkciji transportowych i przestrzeni publicznych w zaleznosci od klasy ulicy.

o Klasy ulic
Funkcje ulicy
G z L D
transportowa zwigzana z bardzo duze bardzo duze przecietne mate
obstuga ruchu miejskiego znaczenie znaczenie zZnaczenie znaczenie
transportowa zwigzana z .
P a bardzo duze mate bez bez

obstugg ruchu . . . .

S22 znaczenie znaczenie znaczenia znaczenia
zamiejskiego

transportowa zwigzana z bez

postojem pojazddw

znaczenia

przecietne bardzo duze bardzo duze
znaczenie znaczenie znaczenie
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transportowa zwigzana z
zapewnieniem
dostepnosci

przestrzeni publicznych bez przecietne bardzo duze @ bardzo duze
y znaczenia zZnaczenie znaczenie znaczenie

(6) Funkcje techniczne ulicy sg uzaleznione od potrzeb zwigzanych z usytuowaniem kanatéw
technologicznych i urzadzen obcych oraz dostepnego terenu.

mate przecietne bardzo duze bardzo duze
znaczenie zZnaczenie znaczenie znacznie

(7) Ustalenie poszczegodlnych funkcji ulicy i ich znaczenia wptywa na dobdr predkosci do
projektowania oraz predkosci dopuszczalnej, a w rezultacie na dobdr typu przekroju, sposéb
ksztattowania geometrycznego i wyposazenie ulicy. Kolejnos¢ dziatan przy planowaniu i
projektowaniu nowej ulicy lub przebudowie lub rozbudowie ulicy istniejgcej przedstawia ponizszy
rysunek.

Analiza uwarunkowan z uwzglednieniem:
- roli ulicy, m. in. na podstawie dokumentéw planistycznych
- istniejgcego i planowanego zagospodarowania - otoczenie ulicy Nadanie klasy ulicy

- potrzeb mieszkancéw i innych uzytkownikdw, w tym osdéb ze
szczegdlnymi potrzebami

v

/

Dobér typu przekroju,
Dobér predkosci do parametrow stuzacych

Ustalenie
projektowania i predkosci —> ksztattowaniu

poszczegdlnych
funkcji ulicy i ich

e dopuszczalnej geometrycznemu oraz

wyposazeniu ulicy

Rys. 4.6.2. Kolejnos$¢ dziatan przy projektowaniu/przebudowie/rozbudowie ulicy z uwzglednieniem funkgciji ulicy.

4.7 Analiza funkcjonalna ulic

4.7.1 Celizakres analizy funkcjonalnej

(1) Analiza funkcjonalna ulicy/sieci ulic dotyczy przede wszystkim transportowych funkciji ulicy, a
takze znaczenia ulicy w tworzeniu przestrzeni publicznych przyjaznych dla uzytkownikéw. Celem
jest przede wszystkim:

a) ustalenie lub potwierdzenie funkcji i klasy ulic w systemie transportowym,

b) ocena uksztattowania i wyposazenia ulic, w kontekscie obecnej lub planowanej funkgji ulic
i okreslenie kierunkdw zmian,

c) okreslenie uwarunkowan do przeksztatcen ulic i ich planowanego rozwoju.

(2) Analize funkcjonalng sieci ulic/ulicy powinno sie wykonywaé zawsze jako wstep do:
a) planowania sieci ulic,
b) projektowania ulic oraz w przypadku planowania ich przebudowy, rozbudowy lub istotnych
zmian w organizacji ruchu lub innych dziatarn ingerujgcych w funkcjonowanie ulic lub

zagospodarowanie ich otoczenia (np. gdy powstajg nowe rodzaje zabudowy lub zmieniajg
sie funkcje istniejgcej zabudowy, ktdre moga istotnie wptywac na wielkos$¢ i rodzaj ruchu).
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— Ustalenie historycznych funkcji ulic

W przypadku analizy dotyczacej wiekszego obszaru (catego miasta) ocenie
podlega uksztattowanie sieci ulic i jej hierarchii

rola ulic w uktadzie, w miescie, znaczenie dla obstugi obszaru, sposdb
uksztattowania, promienisty, obwodowy, rusztowy

Ocena uksztattowania ulic i ich wyposazenia oraz ocena zgodnosci klas ulic z
obowigzujgcymi przepisami techniczno- budowlanymi

np. szerokos¢ pasa drogowego, paramery elementéw pasa drogowego,
wyposazenie

Analiza ruchu samochodowego

na podstawie pomiaréw lub modeli ruchu ustalenie m.in. natezen ruchu,
struktuy rodzajowej ruchu, diugosci podrézy, udziatu ruchu zamiejskiego

Analiza dostepnosci

ocena powigzan w uktadzie ulic - odlegtos¢ miedzy skrzyzowaiami, sposob
obstugi przylegtego otoczenia

Analiza grup uzytkownikow

rola ulic w obstudze transportu zbiorowego, ruchu pieszego, rowerowego,
ruchu samochodowego oraz parkowania, ocena stopnia dostosowania do
potrzeb grup uzytkownikdw, identyfikacja barier ograniczajgcych funkcje ulic i
ich funkcjonalnosc¢
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Analiza bezpieczenstwa ruchu
ocena zagrozen réznych grup uzytkownikdw

ANALIZA
FUNKCJONALNA SIECI
ULIC

Ustalenie roli przestrzeni publicznych

— analiza otoczenia ulic, ocena mozliwosci i zapotrzebowania na przestrzenie
publiczne

Identyfikacja wystepujacych ograniczen

— np. wynikajgcych z ochrony konserwatorskiej, ochrony przyrody/ograniczen
przyrodniczych, wiasnosci terenu

Ustalenie lub potwierdzenie funkcji ulic

Weryfikacja zgodnosci funkcji ulic z obowigzujgcymi lub opracowywanymi
dokumentami planistycznymi i programowymi (np. strategiami dot. transportu)

Ustalenie celu i kierunkéw zmian z uwzglednieniem obowigzujgcych lub
znajdujacych sie w opracowaniu dokumentach planistycznych i programowych

Okreslenie uwarunkowan i wymagan wobec planowanych przeksztatcen
ulicy/sieci ulic

WYNIK ANALIZY FUNKCJONALNEJ

Okreslenie uwarunkowan i czesci danych dla etapu projektowania ulic

Rys. 4.7.1. Schemat analizy funkcjonalnej sieci ulic.

(3) Wyniki analizy funkcjonalnej stuzg podjeciu decyzji planistycznych lub decyzji wykonawczych
o przeksztatceniu sieci ulic lub ulicy. Dziatania te mogg mie¢ wptyw krétko lub dtugoterminowy
(rys. 4.7.2).
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ZASTOSOWANIE ANALIZY FUNKCJONALNEJ SIECI ULIC/ULICY
DZIALANIA DZIALANIA
KROTKOTERMINOWE DLUGOTERMINOWE

Wynikaja z identyfikacji koniecznosci

zaspokojenia biezagcych potrzeb lub tych ktére

moga sie pojawi¢ w krétkim czasie

Wynikajg z koniecznosci dostosowania

infrastruktury do planowanych zmian w

dtuzszym okresie czasu. Zwtaszcza do
prognozowanych zmian demograficznych,

zmian w zagospodarowaniu, zmian zwigzanych

z realizacjg planowanych inwestycji w
infrastrukture transportowg lub zmian podziatu
zadan przewozowych

MOZLIWE CELE DZIALAN

Poprawa warunkéw ruchu pieszego, z
uwzglednieniem wymagan osoéb ze
szczegdlnymi potrzebami

Poprawa warunkéw obstugi transportem
zbiorowym

Poprawa warunkéw ruchu rowerowego
Poprawa warunkéw ruchu samochodowego
Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
Uporzadkowanie parkowania

Zwiegkszenie spotecznych funkciji ulicy

Poprawa warunkéw funkcjonowania handlu i
ustug (np. dostepnosé ulicy dla dostaw,

Te same cele jak w przypadku dziatan
krétkotermninowych ale:

- w odniesieniu do planowanego
zagospodarowania przestrzenego w danym
obszarze,

- z uwzglednieniem planowanych zmian w
systemie transportowym,

- z uwzglednienem prognoz demograficznych,

- z uwzgledniemem polityk zorientowanych na
zmiane postaw i zachowan uzytkownikéw
systemu transportowego.

ogrodki kawiarniane)

Zwigkszenie powierzchni biologicznie
czynnych (zieleni)

Poprawa estetyki ulicy

Rys. 4.7.2. Rodzaje dziatan po wykonaniu analiz funkcjonalnej sieci ulic.

(4) Podjecie dziatan krotko lub dtugoterminowych nie zawsze bedzie rédwnoznaczne z
zaspokojeniem popytu na transport, ale zawsze powinno by¢ zgodne z kierunkami zmian
okreslonymi w analizie funkcjonalnej. W miare mozliwosci dziatania krotkoterminowe powinny
uwzgledniaé zatozenia nakreslone dla zmian dtugoterminowych.

4.7.2 Elementy analizy i dane do analiz

(1) Przy wykonywaniu analizy funkcjonalnej powinno sie uwzgledni¢ czynniki wymienione w tab.
4.7.1.

(2) Kazdy z czynnikéw, w miare mozliwosci, powinien dotyczy¢ stanu istniejgcego (powinien by¢
pozyskany na podstawie dostepnej dokumentaciji, inwentaryzacji, badan, itd.) i stanu przysziego
(powinien by¢ pozyskany na podstawie dokumentéw planistycznych, opracowan studialnych i
prognostycznych).
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Tab. 4.7.1. Dane wykorzystywane w analizie funkcjonalnej ulicy

Element Charakterystyka
Klasa ulicy wynikajgca z obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych lub nadana przez zarzadce drogi. Niezbedne
Klasa ulicy jest sprawdzenie czy parametry techniczne ulicy sg zgodne z

klasg jaka przypisano ulicy (z uwzglednieniem ew.
udzielonych odstepstw)

Funkcje ulicy

Funkcje wynikajgce z obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych lub dokumentéw programowych (np. strategii
dot. transportu)

Sie¢ drogowa i
jej hierarchia

Istniejgca i planowana hierarchizacja sieci ulic w
obowigzujgcych dokumentach planistycznych lub
dokumentach programowych (np. strategie dot. transportu) z
uwzglednieniem uktadu ulic, tras dla rowerdw, tras pieszych
oraz potozenia skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
dla rowerzystéw, odlegtosci miedzy skrzyzowaniami

Pas drogowy

Szeroko$¢ pasa drogowegdo, wzajemne rozmieszczenie
elementéw pasa

Rodzaj
skrzyzowan

Rodzaje skrzyzowan, z organizacja ruchu, programy
sygnalizacji $wietlnej, zasady obstugi grup uczestnikéw ruchu
(np. obstugiwane nie wszystkie strumienie ruchu, nie
wszystkie grupy uzytkownikow)

Organizacja
ruchu

Kierunkowos¢ ruchu, ograniczenia dostepnosci obszarowe i
czasowe wybranych grup uzytkownikéw (takze ruchu
ciezarowego)

Uzbrojenie
inzynieryjne

Przebieg kanatéw technologicznych i sieci uzbrojenia
inzynieryjnego (podziemnego i w przestrzeni ulicy)

Stan
bezpieczenstwa
ruchu

Okreslenie stanu bezpieczenstwa ruchu w odniesieniu do
ruchu pieszego, rowerowego, samochodowego i transportu
zbiorowego.

Urzadzenia
bezpieczenstwa
ruchu

Rodzaje i czestos¢ wystepowania urzadzen bezpieczenstwa
ruchu (np. radary, progi zwalniajgce, wyspy, zakrzywienia,
zawezenia)

Stopien
segregaciji ruchu

Okreslenie stopnia wspotdzielenia przestrzeni pomiedzy
uzytkownikami drogi oraz sposobu separacji ruchu
uzytkownikéw drogi jesli wystepuje

Rozwigzania
punktow kolizji

Sposdéb rozwigzania punktéw kolizji np. rondo, skrzyzowanie,
skrzyzowanie z sygnalizacja, przejscie dla pieszych w
poziomie terenu, wyniesione przejscie dla pieszych, przejscie
dla pieszych z sygnalizacjg swietlng, przejazd dla roweréw w
poziomie terenu bez sygnalizacji

Sprawdzenie widocznosci, w szczegdlnosci na

Widocznosé skrzyzowaniach i w rejonie przej$¢ dla pieszych i przejazdow
dla rowerdéw
Predkos¢ dopuszczalna, predkosé do projektowania.
Predkos¢ Sprawdzenie czy obowigzujgca klasa ulicy odpowiada

deklarowanym predkosciom. Predkosci chwilowe i odcinkowe
w stanie istniejgcym

Szerokos¢ jezdni

Catkowita szerokos¢ jezdni wraz z powierzchniami
wytgczonymi z ruchu.

Liczbai
szerokosé
pasow ruchu

Liczba paséw ruchu w przekroju i ich szerokosé

Skrzyzowania

Odlegtosci miedzy skrzyzowaniami

Zjazdy

Czestotliwos¢ zjazddw

Nawierzchnie

Rodzaje nawierzchni. Ocena stanu nawierzchni (np. spekania,
koleinowanie)

Natezenie ruchu

Natezenie ruchu w podziale na strukture rodzajowa i
kierunkowa

Warunki ruchu

Kolejki pojazdéw, poziomy swobody ruchu

Parkowanie

Rodzaj parkowania, liczba stanowisk postojowych, miejsca dla
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami
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Dotyczy réznych srodkow transportu (kolej, autobus, tramwaj,

Frg(rjéafrtu trolejbus), takze wejs¢ do systeméw podziemnych lub

zbiorgwe o nadziemnych (np. kolej, metro, tramwaj) oraz parkowania typu
9 P+R, B+RiK+R.

Priorytety i Stopien separacji pojazddéw transportu zbiorowego w

stopien separacji

przekroju (np. wydzielone torowisko tramwajowe, wydzielony
pas autobusowy). Priorytety w sygnalizacji

Rozmieszczenie przystankéw. Odlegtosci miedzy

*E;ZXSStz?th przystankami. Sposdb urzadzenia przystankéw (w zatokach,
nsp na pasach ruchu). Wspdlne przystanki tramwajowo-
zbiorowego
autobusowe
Przewozy Liczba pasazerow, }Jd2|a+ w ogolnej liczbie osob
korzystajgcych z ulicy
Predkos¢ Srednie predkosci na odcinkach tras

Warunki ruchu

Straty czasu na odcinkach i skrzyzowaniach

Usytuowanie

Potozenie w przekroju. Sposéb rozwigzania ruchu pieszego od
pozostatych uzytkownikéw (chodnik, ulice pieszo-jezdne,
droga dla pieszych i rowerdéw)

Szerokosé Szerokos¢ chodnika. Szerokos¢ chodnika wolna od przeszkdd
petnigca funkcje transportowg

Funkcje Potozenie i powierzchnia przestrzeni publicznych (miejsca

dodatkowe odpoczynku, miejsca na ogrédki kawiarniane, wystawy
plenerowe, rekreacje). Wyposazenie w miejsca do siedzenia i
odpoczynku.

Dostepnos¢ Dostepnos¢ do zrodet i celdw podrézy. Spetnienie wymagan

0s0b ze szczegdlnymi potrzebami (np. wystepowanie barier,
specjalnego oznakowania)

Usytuowanie

Potozenie w przekroju. Sposéb rozwigzania ruchu rowerowego
od pozostatych uzytkownikéw (droga dla rowerdw, droga dla
pieszych i rowerdw, ulica)

Klasa i Vdpr Klasa trasy dla rowerdw. Predkos$¢ do projektowania.
Sprawdzenie czy klasa odpowiada Vdpr O%
Szerokosé Szerokos¢ trasy dla roweréw
Parkowanie Sposdb parkowania, liczba wyznaczonych miejsc do
parkowania dla rowerdéw do liczby miejsc dla samochoddéw
Zielen Sposdb urzadzenia ulicy zielenig (np. ciggty i punktowy).

Rodzaj zieleni (wysoka/niska). Szerokosci paséw zieleni,
udziat powierzchni biologicznie czynnych. Stan utrzymania
Zieleni.

Zanieczyszczeni
e powietrza

Stezenie szkodliwych substancji w powietrzu, przede
wszystkim zwigzanych z emisjami od transportu, w
szczegdlnosci NO,. Okreslenie udziatu godzin w dobie z
przekroczeniem dopuszczalnego stezenia substancji
szkodliwych w powietrzu.

Zanieczyszczeni
e hatasem

Poziom zanieczyszczenia hatasem — mapy akustyczne.
Okreslenia stopnia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu wyrazonych wskaznikami poziomu hatasu.

(3) Zrédta danych do analizy funkcjonalnej sieci ulic/ulicy przedstawiono na rys. 4.7.3.
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ZRODLA DANYCH DO ANALIZY FUNKCJONALNEJ

Dane od Dokumentacja
zarzadcow drég o . Dane Prognozy Geodezyjna i
(np. wyniki Obowigzujace inwentaryzacyjne ruchu Kartograficzna
pomiaréw ruchu, dokumenty planistyczne zebr_a_r)e podcz_as Prognozy
dane o Obowigzujace wizji lokalnej skutkow
infrastrukturze) i dokumenty programowe Pomiary natezenia przeksztatcen
wiascicieli (np. strategie i struktury ruchu uktadu
ogolnopolskich transportowe) Pomiary predkoci ulic/ulicy
baz %anych (np. Opracowywane i warunkéw ruchu
Ene @ dokumnenty planistyczne ;
zdarzeniach T e Badania
drogowych, dane Opracoyvanla studialne i parkowania
statystyczne) projektowe dot. Badania ankietowe

analizowanego obszaru

Audyty bezpieczenstwa
ruchu i raporty o
bezpieczenstwie ruchu

Dostepne analizy ruchu i
parkowania

Mapy akustyczne

uzytkownikow

Rys. 4.7.3. Zrédta danych do analizy funkcjonalnej sieci ulic/ulicy

(4) W zaleznosci od potrzeb w analizie funkcjonalnej powinno sie uwzgledni¢ rozpoznanie
oczekiwan ze strony uzytkownikéow ulic (zainteresowanych interesariuszy) np. poprzez
przeprowadzenie ankietowania (pkt. 4.7.3).

4.7.3 Diagnoza potrzeb

(1) Diagnoza potrzeb jest wykonywana w celu:
a) zidentyfikowania zapotrzebowania na rozwdj lub przeksztatcenie sieci ulic/ulicy,
b) zaplanowania dziatan zwigzanych z przeksztatceniami sieci ulic/ulicy.
c) dostarczenia informacji niezbednych do zwymiarowania ulic,

d) rozpoznania oczekiwan ze strony zainteresowanych interesariuszy procesem
przeksztatcania sieci ulic/ulicy (mieszkancdéw, witascicieli i najemcdéw lokali ustugowo-
handlowych,  pracodawcéw, dostawcow  towardw,  uzytkownikéw  systemu
transportowego, itd.),

e) wigczenia zainteresowanych interesariuszy w proces planowania sieci ulic/ulicy -
stworzenia mozliwosci wyrazenia potrzeb i oczekiwan.
(2) Diagnoza potrzeb odnosi sie do stanu przysztego sieci ulic/ulicy. Powinna uwzgledniaé:
a) plany rozwojowe dotyczace sieci transportowej,
b) palny rozwojowe dotyczgce zagospodarowania przestrzennego,

c) obowigzujgce polityki transportowe i wynikajgce z nich planowane zmiany w systemie
transportowym oraz zmiany postaw i zachowan uzytkownikéw systemu transportowego,

d) zmiany demograficzne,
e) koszty wdrozenia rozwigzania i koszty eksploatacji.

(3) Diagnoza potrzeb powinna by¢ wykonywana w sposéb zaplanowany. Zwykle jest czescig
analizy funkcjonalnej sieci ulic/ulicy (rys. 4.7.4).
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Rys. 4.7.4. Zaplanowany proces diagnozowania potrzeb

4)
4.7.2.

Problemy najczesciej diagnozowane w analizach funkcjonalnych ulic przedstawiono w tab.
2

Tab. 4.7.2. Podstawowe problemy identyfikowane w ramach diagnozy potrzeb.

Uzytkownik

Problem

&

zte warunki bezpieczenstwa ruchu

pogorszony komfort uzytkowania (waski chodnik, zty stan nawierzchni, zbyt mato
zieleni itd.)

niedostosowanie infrastruktury do potrzeb uzytkownikéw ze szczegdlnymi
potrzebami

brak odpowiedniej separacji ruchu pieszego od pozostatych uzytkownikow

brak miejsca na chodniku do petnienia dodatkowych funkcji, innych niz
transportowe

Jo

zte warunki bezpieczenstwa ruchu

pogorszony komfort uzytkowania (waska trasa dla roweréw, zty stan nawierzchni,
brak mozliwosci osiggania zaktadanych predkosci itd.)

brak odpowiedniej separacji ruchu rowerowego od pozostatych uzytkownikéw
brak miejsc parkingowych dla roweréw

o

niskie predkosci, straty czasu

brak odpowiedniej separacji transportu zbiorowego od transportu indywidualnego
(uniezaleznienie od warunkdéw ruchu)

zte warunki bezpieczenstwa ruchu

zte warunki funkcjonowania przystankow transportu zbiorowego

—

=

zte warunki bezpieczenstwa ruchu

wystepowanie standéw zattoczenia

zbyt mate lub zbyt duze predkosci (chwilowe, odcinkowe)

problemy zwigzane z parkowaniem (parkowanie niezgodne z przepisami,
nadmiarowe parkowanie, niewtasciwie wyznaczone stanowiska postojowe, brak
wyznaczonych stanowisk postojowych, takze dla pojazdéw dostawczych i
kurierskich, pojazddéw oséb ze szczegdlnymi potrzebami)

problemy zwigzane z ruchem samochodoéw ciezarowych i stuzb komunalnych

negatywne oddziatywania zwigzana z emisjami hatasu, wibracji i zanieczyszczen
pogorszona dostepnosé¢, wynikajgca z warunkéw ruchu,

problemy z parkowaniem

pogorszana jakos$¢ przestrzeni ulicy

4.7.4 Procedura analiz i kryteria oceny ich wyniku

(1) Procedura wykonywania analizy funkcjonalnej powinna zaleze¢ od celu jej wykonywania.
Zaleca sie aby byta to procedura etapowa (rys. 4.7.5).
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Etap 1:

Okreslenie celu analizy funkcjonalnej:

*wytyczne do opracowywanych dokumentéw planistycznych (w skali miasta lub
wybranego obszaru)

e wytyczne do opracowywanych programéw rozwojowych dla obszaréw lub programéw
przeksztatcen obszardw i ich rewitalizacji

e weryfikacja klas ulic i wytyczne do zmiany klas ulic
e wytyczne do projektowania przebudowy sieci ulic/ulicy
e0cena wptywu planowanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym

Etap 2:

Diagnoza stanu istniejacego:

e ustalenie historycznych funkciji ulicy/sieci ulic

e ustalenie hierarchii ulic

e0ocena uksztattowania sieci ulic/ulicy

e0Cena wyposazenia ulic

eocena zgodnosci klasy ulic z obowigzujgcymi przepisami budowlanymi

«analiza zagospodarowania przestrzennego (rozmieszczenie, rodzaje i intensywnos¢
funkciji, obiekty o specjalnym charakterze)

eanaliza ruchu i warunkéw ruchu

e analiza potrzeb grup uzytkownikéw z uwzglednieniem obstugi ruchu dostawczego i
stuzb komunalnych

eanaliza dostepnosci

eanaliza bezpieczenstwa ruchu

eanaliza parkowania

e ustalenie jakosci i roli przestrzeni publicznych
«identyfikacja wystepujacych ograniczen

e analiza zieleni

ewskazanie silnych i stabych stron

Etap 3:

Sformutowanie kierunkéw zmian (z uwzglednieniem obowigzujacych dokumentow
planistycznych, dokumentow programowych oraz opinii uzytkownikow)
rekomendacje dotyczace:

« klas ulic

* zmian w uktadzie ulic

 planowanych zmian w zagospodarowaniu (np. dot. nowych lokalizacji zabudowy)

« dostepnosci i uprzywilejowania grup uzytkownikow

« przestrzeni publicznych

» zasad parkowania

»Zasad obstugi dostaw towaréw

Etap 4:

Wytyczne do projektowania w odniesieniu do:

« ksztattowania i wyposazenia ulic

* rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu

* rozwigzan poprawiajacych uprzywilejowanie grup uzytkownikéw
» uspokojenia ruchu samochodowego

» zwiekszenia dostepnosci, zwtaszcza 0sdb o szczegdlnych potrzebach
« uporzgdkowania parkowania

« uporzadkowania dostaw towaréw

 urzadzania przestrzeni publicznych

eurzgdzania zieleni

Rys. 4.7.5. Procedura wykonywania analizy funkcjonalnej

(2) W analizie funkcjonalnej sieci ulic/ulicy zaleca sie stosowanie co najmniej nastepujacych
kryteridw oceny, zgodnie z tab. 4.7.3.
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Tab. 4.7.3. Kryteria oceny analizy funkcjonalnej sieci ulic i ulicy.

Siec¢ ulic

Ulica

KRYTERIUM FUNKCJONALNE

Na przyktad:

historyczne uwarunkowania uktadu ulic
zgodnos¢ klas ulic z przepisami
techniczno-budowlanymi

zgodnos¢ klas ulic z funkcjami
kompletnosé uktadu tras pieszych
zapewniajgcych dostepnos¢ do
wszystkich zrédet i celéw ruchu pieszego
kompletnosé uktadu tras dla ruchu
rowerowego zapewniajgcego dostepnosé
do wszystkich zrddet i celdéw ruchu
stopien uwzglednienia wymagan oséb ze
szczegdlnymi potrzebami

dostepnosé przestrzeni publicznych

Na przyktad:

historyczne parametry paséw drogowych,
potozenia zabudowy

zgodnos¢ klasy ulicy z przepisami techniczno-
budowlanymi

zgodnos¢ klasy ulicy z funkcjami
kompletnos¢ rozwigzan dla ruchu pieszego
zapewniajgcych dostepnos¢ do wszystkich
zrédet i celdw ruchu pieszego

kompletnos¢ i ciggtosé tras dla ruchu
rowerowego zapewniajgcego dostepnosé do
wszystkich zrodet i celdw ruchu

stopien uwzglednienia wymagan oséb ze
szczegdlnymi potrzebami

dostepnosé przestrzeni publicznych
dostepnosé miejsc do siedzenia (np. tawki)

KRYTERIUM TECHNICZNO-
EKONOMICZNE

Na przyktad:

szacowane koszty inwestycyjne
uproszczone wskazniki efektywnosci
ekonomicznej obliczone np. poprzez
porownanie kosztow i korzysci
spotecznych w zatozonym pierwszym
roku funkcjonowania petnego uktadu sieci
ulic

stopien ztozonosci rozwigzan (np.
zastosowanie rozwigzan
wielopoziomowych) - spodziewana
wysoka trudnos¢ realizacji i kosztow
wystepowanie konfliktu z uzbrojeniem
inzynieryjnym wymagajgcym przektadek

Na przyktad:

zgodnos¢ rozwigzania z przepisami techniczno-
budowlanymi przy zastosowaniu parametrow
zalecanych, dopuszczalnych (np. minimalne
promienie tukéw w planie, minimalne szerokosci
elementéw pasa drogowego)

szacowane koszty inwestycyjne

uproszczone wskazniki efektywnosci
ekonomicznej obliczone np. poprzez poréwnanie
kosztéw i korzysci spotecznych w zatozonym
pierwszym roku funkcjonowania rozwigzania
ulicy

stopien ztozonosci rozwigzan (np. zastosowanie
rozwigzan wielopoziomowych) - spodziewana
wysoka trudnosé realizacji i kosztow
wystepowanie konfliktu z uzbrojeniem
inzynieryjnym wymagajgcym przektadek

Na przyktad:

2

5 Na przyktad: bezpieczenstwo ruchu mierzone np.

S . bes ieczehétwo ruchu mierzone n zmniejszeniem liczby wypadkow i kolizji, ew.

o PIe . . henp. ofiar wypadkoéw
S« zmniejszeniem liczby wypadkow i kolizji, b . st hu mi . .
53 ew. ofiar wypadkéw Jezpieczenstwo ruchu mierzone ograniczeniem
~ ) Y . . . liczby konfliktéw pomiedzy uzytkownikami ulicy
x - + kompleksowosc¢ zastosowania rozwigzan < - . .
E % stuzacych uspokojeniu ruchu kompleksowos$¢ zastosowania rozwigzan
Z w « stopien oddzielenia grup uzytkownikéw siuzacy,c’h uspokon_anlu ruchu . .
§ B (pieszych, rowerzystow, ruchu predkosc ruchu, mierzone zmniejszeniem

w y ! predkosci

ﬁ samochodowego) stopien oddzielenia grup uzytkownikéw

(] (pieszych, rowerzystéw, ruchu

Q samochodowego)

poprawa widocznos$ci w punktach kolizji

(o) Na przyktad: Na.przyk+a.d: . . - L
S v . iek ie udziat . hni zwiekszenie udziatu powierzchni biologicznie
S zwigkszenie udziatu powierzchni czynnych
= biologicznie czynnych . L . .
& Sw e : .o . zwiekszenie liczby drzew i krzewow

O = ° zmniejszenie stezenia NO2 (na podstawie " . o .
; A prognoz ruchu) zmniejszenie stezenia NO, (na podstawie
"!‘ 8 « zmniejszenie hatasu (na podstawie prognpz rughu) .

A7 prognoz ruchu) zmniejszenie hatasu (na podstawie prognoz

ruchu)
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Na przyktad:
zmniejszenie powierzchni jezdni

» prognozowane zwigkszenie natgezenia
ruchu rowerowego

S % Na pr;yk+aq: . . . zwiekszenie udziatu powierzchni o funkcjach
e zmniejszenie powierzchni jezdni ; -
2N < . - . . innych niz transportowe przeznaczonych dla
x O » zwiekszenie udziatu powierzchni ieszveh
L t przeznaczonych dla pieszych o funkcjach P y . . . e
- ! - zmniejszenie powierzchni przewidzianej na
> E innych niz transportowe stanowiska postoiowe
§ (7] « zwiekszenie udziatu powierzchni - ! posto) . . .
w rzeznaczonel pod zielen zwiekszenie udziatu powierzchni przeznaczonej
P 1P pod zielen
zastosowanie wysokiej jakosci nawierzchni
chodnikéw
Na przyktad:
g e prognozowane zmniejszenie natezenia
= ruchu samochodowego ogétem (np. na Na przyktad:
T wlotach do obszaru) .- . -
o . prognozowane zmniejszenie natezenia prognozowane zmniejszenie natezenia ruchu
E ruchu samochodowego na ulicach samochodowego .
. - prognozowana poprawa warunkéw ruchu (np.
b nizszych klas (Z, L i D) , . L - L. .
. skrocenie dtugosci kolejek, zmniejszenie strat
2 e prognozowana poprawa warunkow ruchu czasu)
E (np. skrécenie dtugosci kolejek, rognozowane zwigekszenie natezenia ruchu
- zmniejszenie strat czasu) Fowgerowe o ¢ €
% * zmniejszenie udziatu ruchu tranzytowego Sroweg .
o
< zmniejszenie udziatu ruchu tranzytowego
w stosunku do obszaru

4.7.5 Partycypacja spoteczna

(1) Powinno sie zapewnia¢ udziat spoteczeristwa zaréwno na etapie planowania i projektowania

ulic ale takze oceny uzyskanych efektéw dokonanych zmian.

Zaangazowanie partycypacyjne w fazie planowania sieci ulic, ulicy lub
sporzadzania koncepcji lub projektu nowej ulicy, lub jej przebudowy.

W trakcie konsultacji nalezy zapewni¢ mozliwosc¢ zgtaszania korekt i uwag oraz nalezy
przedstawi¢ uzasadnienie w przypadku nieuwzglednienia propozyciji i i zebranych

postulatéw.

Przygotowanie rozwigzan wariantowych, uwzgledniajgcych mozliwosé
sprawdzenia réznych sposobdéw uksztattowania i urzgdzenia ulicy.

Wstepna koncepcja ulicy powinna by¢ przedstawiona w kilku wariantach, np.
uwzgledniajgcych w réznym stopniu potrzeby réznych grup uzytkownikéw ulicy, rézne

koszty inwestycji i eksploatacji, rézne rozwigzania materialowe, itp.

Przygotowanie dokumentacji w przystepnej formie

Opis techniczny wykonany jezykiem nietechnicznym, zawierajgcy synteze podstawowych
tresci. Bogaty materiat ilustracyjny, w tym takze filmy z symulacjami ruchu i wizualizacje
3D itp. tak, aby utatwi¢ wszystkim uczestnikom konsultacji zweryfikowanie
proponowanych rozwigzan.

Wybdr rozwigzania na podstawie analizy wielokryterialnej z czytelnym
przedstawieniem kosztéw i korzysci spotecznych.
Wyniki analizy powinny stanowi¢ podstawe do przeprowadzenia dyskusji nad mozliwymi

rozwigzaniami, m.in. na etapie konsultacji spotecznych oraz przez instytucje i podmioty
miejskie, a nastepnie utatwi¢ wybor wariantu rozwigzania i podjaé¢ decyzje realizacyjne.

Zaangazowanie partycypacyjne w fazie analizy powykonawczej.

Przedstawienie wynikéw analizy powykonawczej do publicznej dyskusji. W przypadu
zidentyfikowania probleméw, wspdlne z interesariuszami ustalnie niezbednych zmian i
korekt rozwigzania

Rys. 4.7.6. Podstawowe zasady udziatu partycypacyjnego zainteresowanych interesariuszy w planowaniu i
projektowaniu ulic i ich wyposazenia.
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(2) Partycypacje spoteczng mozna organizowaé w formie kontaktéw bezposrednich z
interesariuszami (zalecane) lub zdalnie (internetowo) (rys. 4.7.7).

(3) Wynikiem witgczenia interesariuszy powinno by¢ zidentyfikowanie subiektywnych potrzeb
zwigzanych z rozwojem lub przeksztatceniem sieci ulic/ulicy, a takze w miare mozliwosci:
a) poznanie oceny dotychczas stosowanych rozwigzan,
b) rozpoznanie motywacji, ktérymi kierujg sie poszczegdlni interesariusze oceniajgc stan
istniejacy i formutujgc potrzeby,
c) uzyskanie opinii odnosnie proponowanych rozwigzan,
d) uzyskanie opinii odnosnie rozwigzania rekomendowanego.

Badania
jakosciowe
(pogtebione)

Otwarte
debaty
publiczne

Debaty i
warsztaty w
grupach
tematycznych

RETENIE]
internetowe

Zgtaszanie

opinii i
postulatéw do
zatozen
planistyczno-

Badanie
percepcji
przestrzeni -
sondaz uliczny

projektowych

Rys. 4.7.7. Sposoby wiaczania interesariuszy w proces partycypacji spotecznej

4.8 Analizy i prognozy ruchu

(1) Analizy ruchu w celach planistycznych wykonuje sie w zwigzku z:

a) oceng funkcjonalng sieci ulic/ulicy (diagnozowaniem stanu, oceng warunkdw ruchu),

b) pracami studialnymi nad siecig ulic,

c) opracowywaniem modeli ruchu,

d) analizami bezpieczenstwa ruchu,

e) analizami wptywu zmian w zagospodarowaniu na funkcjonowanie sieci ulic/ulicy.
(2) W analizach ruchu dotyczacych uktadu ulic podstawowych powinny by¢ stosowane
intermodalne modele ruchu, uwzgledniajgce wzajemny wptyw funkcjonowania ulic (ruchu
samochodowego) i sieci transportu zbiorowego (przewozdéw w transporcie zbiorowym).
(3) W analizach ruchu gtéwnie wykorzystuje sie dane:

a) o podstawowych parametrach ruchu, takie jak: natezenie, predkosé¢ chwilowa, predkosé
odcinkowa, struktura rodzajowa ruchu, struktura kierunkowa ruchu,

b) o wielkosci przewozoéw w transporcie zbiorowym, wymianie pasazerskiej na przystankach,
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c) o parkowaniu, takie jak: liczba i rozmieszczenie stanowisk postojowych, sposob
parkowania, akumulacja parkowania, czas parkowania, rotacja na stanowiskach
postojowych,

d) o bezpieczenstwie ruchu, takie jak: rodzaje i liczba wypadkdw oraz kolizji, zidentyfikowane
zagrozenia (np. brak segregacji ruchu, nadmierna predkos¢ pojazdow itp.), liczba i
ciezkos¢ konfliktdw ruchowych,

e) o zachowaniach transportowych, takie jak: zrédta i cele podrézy, motywacje odbywania
podrdzy, podziat zadan przewozowych, okresy w ktérych wykonywane sg podréze,

f) o siecitransportowej, takie jak: dtugosci odcinkdéw ulic, typy przekrojéw, organizacja ruchu
na odcinkach ulic i na skrzyzowaniach, przebiegi linii transportu zbiorowego, potozenie
przystankéw,

g) o funkcjonowaniu transportu zbiorowego, takiej jak: rozktady jazdy, predkosci w
transporcie zbiorowym, liczby pasazeréw.

h) dane o zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak: rozmieszczenie, rodzajiintensywnos¢
zagospodarowania,

i) demograficzne, takie jak: liczba i rozmieszczenie ludnosci, struktura zawodowa oséb,
struktura wieku osob.

(4) Zrdédta pozyskiwania danych o ruchu oraz przyktadowe ich rodzaje przedstawiono w tab.
4.8.1.

Tab. 4.8.1. Zrédta i przyktadowe rodzaje pozyskiwanych danych

Zrédto danych Przyktadowe rodzaje danych

- dane o zdarzeniach drogowych,
- dane o ruchu (natezenie, struktura rodzajowa ruchu),

Bazy danych - dane dot. organizacji ruchu (programy sygnalizacji Swietlnej, uktad paséw ruchu,

zarzadcow . bt . - . .
infrastruktury | kierunkowos¢ ruchu, ograniczenia QIa grup uzytkqwnlkow), .
zarzadcow - dane o przewozach pasazerskich (liczby pasazeréw w przekrojach, na
transportu przystankach),
- dane o parametrach sieci transportu zbiorowego (rozktady jazdy, predkosci
komunikacyjne, czestotliwosci kursowania).
- ukfad sieci transportowej, w tym uktad ulic (w stanie istniejagcym i planowany),
- klasy funkcjonalne ulic (istniejgce i planowane),
- zatozenia dot. ksztattowania ulic i ich wyposazenia,
Dokumentacja | - zatozenia programowo-przestrzenne (prognozy demograficzne, rozmieszczenie,
planistyczno- rodzaje i intensywnos¢ funkcji zagospodarowania),
projektowa - uwarunkowania wynikajace np. z wymagan srodowiskowych, ochrony débr

kultury, ochrony konserwatorskiej,
uwarunkowania wynikajgce z wystepowania barier transportowych (np. terenéw
kolejowych).

Badania ruchu i
przewozow w
transporcie
zbiorowym
(na sieci
transportowej)

natezenie, struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu samochodowego,
natezenie ruchu pieszego i rowerowego,

liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym (na odcinkach, na przystankach, w
weztach przesiadkowych),

badania parkowania (np. akumulacja, czas parkowania, rotacja),

predkosci ruchu samochodowego,

straty czasu poszczegdlnych grup uzytkownikow ulicy,

wskazanie godzin ruchu szczytowego i udziat godzin szczytu w dobie,
zmiennos$¢ natezenia ruchu w dobie.

ruchliwosé oséb,
motywacje podrdzy,

Badania - diugosci podrdzy,
transportowe . .
. o - podziat zadan przewozowych,
uzytkownikow . . . .
ulic - liczba przesiadek w transporcie zbiorowym,
- poczatki i korice wykonywanych podroézy,
- oceny i opinie uzytkownikow.
Urzedy - dane demograficzne,
statystyczne - dane o motoryzaciji.
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(5) Rodzaje pomiardw ruchu wykorzystywanych w analizach dot. ulic przedstawiono w tab. 4.8.2.

Tab. 4.8.2. Rodzaje pomiarow ruchu.

Rodzaj pomiaru

Opis

Pomiar na ulicy/sieci ulic

Natezenie ruchu

Natezenie ruchu:

- samochodowego

- pojazddw transportu zbiorowego
- pieszego

- rowerowego

-innew tym UTO

Struktura Najczesciej w podziale na:
rodzajowa - motocykle
- samochody osobowe
- samochody dostawcze
- samochody cigzarowe
- samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepa
- autobusy i autokary
oraz
- piesi (ewentualnie z rozszerzong strukturg zgodnie z WRD-41-3)
- rowerzysci (ewentualnie na jezdni, poza jezdnig)
-UTO
Struktura W przekroju ulicy w podziale na kierunki, w przypadku skrzyzowan z
kierunkowa rozréznieniem kierunkéw ruchu na wlotach
fgﬁxﬁgi\fa Predkos¢ chwilowa mierzona w wybranych przekrojach lub odcinkowa mierzona
- ! jako $rednia na odcinku ulicy
odcinkowa)
Czas jazdy Pomiary czasu jazdy, takze w celu okreslenia strat czasu w ruchu

samochodowym, pojazddéw transportu zbiorowego, w ruchu rowerowym na
odcinkach i na skrzyzowaniach.

Kolejki pojazdow

Okreslenie dtugosci kolejek pojazddw na wlotach skrzyzowan najczesciej jako:
- maksymalnej dtugosci kolejki pojazddéw
- dredniej dtugosci kolejki pojazddw

Parkowanie

Badanie akumulacji parkowania, czasu parkowania, rotacji na stanowiskach
postojowych, sposobu parkowania (zgodnie, niezgodnie z przepisami, na jezdni,
z wykorzystaniem chodnika, itd.). Takze badania zachowan w strefie ptatnej
(wnoszenie optat, rotacja, przekroczenie czasu parkowania)

Badania ruchu w
transporcie
zbiorowym

Badania liczby pasazeréw na liniach transportu zbiorowego, na przystankach
(pomiar wsiadt/ wysiadt), w podziale na s$rodki transportu, linie transportu
zbiorowego, itp.

Badania zachowan transportowych

Kierunki podrozy
(zrodto —cel)

Identyfikacja podrézy osdb (z okresleniem miejsca rozpoczecia, zakoriczenia,
ewentualnie z trasg przejazdu) oraz z okresleniem rodzaju wykorzystywanego
$rodka transportu

Motywacje
podrézy

Okreslenie powoddw wykonywania podrézy (np. do pracy, szkoty, na zakupy)

Podziat zadan
przewozowych

Okreslenie udziatu podrézy pieszych i nie pieszych, realizowanych réznymi
srodkami transportu

Ruchliwos$é

Okreslenie liczby podrézy wykonywanych w jednostce czasu, zwykle w ciggu
doby

Wartos¢ czasu

Okreslana na podstawie badan preferencji ujawnionych (Revealed Preferences) i
analizy preferencji wyrazonych (Stated Preferences) charakteryzujgca
sktonnos¢ poszczegdinych uczestnikdw ruchu do ponoszenia kosztéw podrézy

WR-D-24-1

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe




Rodzaj pomiaru Opis

Godziny Okreslana na podstawie badania podrézy (czasu rozpoczynania i konczenia) w
podrézowania transporcie indywidualnym i zbiorowym

LiCZb? Okreslana na podstawie badania podrézy w transporcie zbiorowym
przesiadek

(6) Rodzaje pomiarow ze wzgledu na ich cel przedstawiono na rys. 4.8.1.

Rodzaje pomiarow ruchu ze
wzgledu na cel pomiaru

Kompleksowe Na potrzeby analiz Na potrzeby analiz
. : funkcjonalnych sieci ulic, funkcjonalnych ulicy,
Stuzgce do zbudowania studiow planistycznych, studium ulicy, analiz

intermodalnego modelu ruchu analiz wptywu zmian w bezpieczenstwa ruchu
oraz do catosciowej diagnozy zagospodarowaniu

stanu systemu Stuzace do kalibracji modelu

transportowego Stuzgce do budowy lub ruchu i diagnozy potrzeb

kalibracji intermodalnego

modelu ruchu, diagnozy Wykonywane w mniejszej

funkcjonowania systemu skali (ulicy), w zakresie

transportowego w danym niezbednym do wykonania
obszarze analiz i prac studialnych

Wykonywane w wielu
przekrojach na sieci ulic,
liniach transportu zbiorowego,
na przystankach oraz w
gospodarstwach domowych,
najczesciej systematycznie

o Wykonywane w zakresie

niezbednym do wykonania
analizy funkcjonalnej lub
opracowania studialnego

Rys. 4.8.1. Rodzaje pomiaréw ruchu ze wzgledu na cel pomiaru.

(7) Sposdb zbierania danych o ruchu, w tym wykonywanie pomiaréw ruchu, powinno by¢
dostosowane do celéw jakim ma stuzy¢ analiza ruchu. Jesli analiza ma dotyczy¢ typowych
standw sieci ulic, dane powinny by¢ zbierane w dni powszednie (wtorek, $roda lub czwartek) co
najmniej w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Jesli analizy majg dotyczy¢
szczegodlnych przypadkow np. okreslania wptywu zagospodarowania na funkcjonowanie uktadu
drogowego (np. wptywu obiektéw handlowych), nalezy rozwazy¢ koniecznos$¢ zbierania danych
w innych dniach tygodnia (np. w pigtki po potudniu, w soboty). Rekomendacje dot. okreséw
zbierania danych o ruchu przedstawiono w tab. 4.8.3.

Tab. 4.8.3. Rekomendowany okres zbierania danych o ruchu w zaleznosci od rodzajéw analiz.

Okres .
. . Szczyt Szczyt . Dni
Rodzaj analizy poranny popotudniowy miedzy . | weekendowe
szczytami
Opracowanie studialne dotyczace 2 godz. 14 21(?(|Ddbz'15 2 godz. )
sieci ulic/ulicy 6-8 lub 7-9 ) 1;’ ) 1-13
. . zabudowa 2 godz. 14 21§<|)dbz.15 } _
Analiza wptywu zmian | mieszkaniowa | 6-8 lub 7-9 -10 lub 1o-
w zagospodarowaniu 17
na funkcjonowanie 2 godz.
sieci ulic zabudowa 2 godz. 14-16 lub 15- - -
biurowa 6-8 lub 7-9 17
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zabudowa 4 godz. 4 godz.
ustugowo - - 14-18 lub 15- - 15-19
handlowa 19
zabudowa 2 godz. 14_21§cl)db2‘15_ 2 godz. )
przemystowa | 6-8 lub 7-9 1; 11-13
. . . 4 godz. 4 godz. 2 godz. 4 godz.
Analiza bezpieczenstwa ruchu 6-10 14-18 11-13 14-18
2 godz.
. . - 2 godz.
Ocena funkcjonalna ulicy lub sieci ulic 6-8 lub 7-9. 14—161I;1b 15-
2 godz.
. . 2 godz.
Kalibracja modelu ruchu 6-8 Iub 7-9 14-161|;Jb 15-

(8) Okres godziny szczytu porannego i popotudniowego powinno sie przyjmowaé z
uwzglednieniem warunkéw lokalnych, na podstawie dostepnych wynikéw pomiaréw ruchu lub
wykonanego pomiaru wstepnego. Zwykle w mniejszych miastach szczyt popotudniowy ma
miejsce wczesniej w przedziale godzin 15-16, a w miastach $rednich i duzych w przedziale godzin
16-18.

(9) Dane o ruchu powinny by¢ zbierane w czasie, gdy nie wystepujg czynniki zewnetrzne
wptywajgce na powstawanie zaktdécen w ruchu, np. gdy wystepujg silne opady, miato miejsce
zdarzenie drogowe lub jest organizowane wydarzenie o charakterze masowym.

(10) Rekomendowany zakres pomiaréw ruchu w zaleznosci od celu analizy przedstawiono w tab.
4.8.4.

Tab. 4.8.4. Rekomendowany zakres pomiaréw ruchu w zaleznosci od rodzaju analizy.

Rodzaj pomiaru

Natezenie ruchu grup

Rodzaj analizy uzytkownikow (ze PrEeless Straty Kolejki )
§ . (chwilowa, R Y Parkowanie
strukturg rodzajows i odcinkowa) czasu pojazdow
kierunkowa)
Opracowania studialne dot. . . _ . .

sieci ulic/ulicy

Analiza wptywu zmian w
zagospodarowaniu na + - + + +
funkcjonowanie sieci ulic

Analiza bezpieczenstwa ruchu + + - + +
Oceny funkcjonalne ulicy lub . . _ _ .
sieci ulic

Kalibracja modelu ruchu + + - - +

(11) W miastach duzych i sredniej wielkos$ci zaleca sie aby podstawowg metoda prognozowania
ruchu do celéw planistycznych byta metoda modelowana ruchu. W modelach ruchu powinna by¢
uwzgledniana sie¢ podstawowych drég i ulic (powyzej klasy Z). Uktad ulic obstugujgcych (L i D)
powinien by¢ uwzgledniany wyjatkowo, np. gdy ulice prowadzg linie transportu zbiorowego.
(12) Poprawnos$¢ modelu ruchu dla stanu istniejgcego, powinna by¢ weryfikowana poprzez
poréwnanie uzyskiwanych wynikédw modelu z danymi z pomiaréw. Porédwnanie powinno
dotyczy¢ co najmniej takich wielkosci jak:

a) natezenia ruchu w podziale na podstawowe kategorie pojazddéw (najczesciej na kordonach

i ekranach wyznaczonych w obszarze analizy, ew. w wybranych przekrojach ulic),
b) rozktad $rednich dtugosci podrézy w sieci ulic w podziale na kategorie samochoddw,

c) $rednie predkosci ruchu samochodowego na odcinkach ulic.

(13) Zaleca sie aby prognozy ruchu wykonywane za pomocag modeli ruchu w uwzgledniaty:
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a) planowane zmiany w sieci ulic (np. nowe odcinki ulic, zmiany parametréw przekroju
poprzecznego),

b) planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym (np. wystepowanie nowej
zabudowy, zwigkszenie intensywnosci zabudowy, zmiany funkcji zabudowy),

c) zmiany zachowan komunikacyjnych (np. zmiany w ruchliwosci, zmiany w podziale zadan
przewozowych).

(14) Zaleca sig, aby prognozy ruchu pieszych, roweréw i innych uzytkownikéw ulic (np. UTO) byty
wykonywane metodami uproszczonymi, np. z zastosowaniem wskaznikéw ekstrapolujgcych
trendy, z uwzglednieniem rozmieszczenia planowanych generatoréw ruchu. Ewentualne
zastosowanie metody modelowania ruchu powinno by¢ uzaleznione od mozliwosci
wiarygodnego odwzorowania macierzy podrézy tych uczestnikéw ruchu.

(15) Prognozy ruchu wykonywane do celéw planistycznych powinny by¢é wykonywane w
horyzontach dtugoterminowych (minimum 20 lat) oraz $rednio lub krétkoterminowych w
przypadku etapowania rozwoju sieci transportowej (np. co 5 lat). Dane prognostyczne dla lat
posrednich powinny by¢ interpolowane.

4.9 Rozwigzania nietypowe

(1) Podczas ksztattowania ulicy i jej wyposazaniu mozna stosowac rozwigzania nietypowe, m.in.
nie ujete we wzorcach i standardach.

(2) Wprowadzenie rozwigzan nietypowych powinno by¢ poprzedzone wnikliwg analizg z
uwzglednieniem doswiadczen krajowych i zagranicznych.

(3) Wprowadzenie rozwigzan nietypowych nie moze pogarszac¢ bezpieczenstwa ruchu oraz nie
powinno tworzy¢ barier dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

(4) Wprowadzone rozwigzanie nietypowe powinno by¢ monitorowane i w razie zidentyfikowania
pogorszenia warunkéw bezpieczenstwa ruchu natychmiast wytgczone z uzytkowania.
(5) Zaleca sie aby rozwigzanie nietypowe byto badane w trzech okresach:

a) bezposrednio po wdrozeniu (np. w dniu wdrozenia, dzien po),

b) miesigc po wprowadzeniu rozwigzania,

c) w dtuzszym okresie (np. pdt roku, rok po wprowadzeniu).

(6) W ramach badan powinno sie sprawdza¢ stopien osiggniecia zaktadanych celéw zwigzanych
Z wprowadzeniem rozwigzania, bezpieczenstwo rozwigzania oraz wptyw na uzytkownikow ulicy.

(7) Wprowadzenie rozwigzan nietypowych moze wymagaé odstepstwa od przepisow
techniczno-budowlanych. Procedura ta powinna byé przeprowadzona zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

4.10 Testowanie wdrozen

(1) Zaleca sie rozwazenie testowania (tymczasowego wdrozenia) tych rozwigzan, ktére
wymagajg dodatkowego potwierdzenia ich funkcjonalnosci lub skutecznosci. Takze tych ktdre
wymagajg wdrozenia, aby uzyskac dla nich poparcie spoteczne lub poparcie interesariuszy dla
planowanych przeksztatcen sieci ulic lub ulicy.

(2) Wdrozenie poprzez testowanie sprzyja takze ograniczeniu niepotrzebnych kosztéw, np. w
przypadku gdy wynikiem testowego wdrozenia bedzie zalecenie modyfikacji rozwigzania lub
nawet rezygnacja z jego wdrozenia.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



Whioski i decyzja o

wdrozeniu na state

Rys. 4.10.1. Procedura testowania wdrozenia rozwigzania przeksztatcenia ulicy/sieci ulic.

(3) Testowanie wdrozenia moze dotyczy¢é kompleksowego sposobu przeksztatcenia lub
urzadzenia ulicy (np. wprowadzenia strefy ograniczonej predkosci, zamkniecia ulicy dla ruchu
samochodowego, odwrdcenia kierunku ruchu, zmiany zasad parkowania) lub zmiany
pojedynczego elementu wyposazenia ulicy (nowego rodzaju nawierzchni, separatora
oddzielajgcego uzytkownikow, itd.).

(4) Rozwigzanie wprowadzane w formie testowania nie moze pogarszac¢ bezpieczeristwa ruchu,
takze niechronionych uczestnikdw ruchu oraz nie powinno tworzy¢ barier dla oséb ze
szczegolnymi potrzebami. W przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu powinna
nastgpic¢ niezwtoczna korekta rozwigzania lub testowanie powinno by¢ wstrzymane.

(5) Okres wdrozenia testowego moze by¢ rézny (rys. 4.10.2). Zalezy od rodzaju przedsiewziecia,
przy czym powinien by¢ na tyle dtugi, aby mozliwe byto zebranie niezbednych doswiadczen
zwigzanych z jego funkcjonowaniem.

WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe
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Rys. 4.10.2. Okresy testowania wdrozen.

(6) Zaleca sie aby uruchomienie

Tab. 4.10.1. Zakres analizy przygotowawczej.

np. w rejonie szkoty w godzinach wzmozonego

ruchu zwigzanego z podwozeniem i
odwozeniem dzieci

np. w czasie wystepowania masowych imprez
sportowych

np. w dni weekendowe od pigtku po potudniu
do poniedziatku rano

np. w miesigcach wakacyjnych

np. roku, w celu zbadania funkcjonowania
rozwigzania w réznych porach roku i
warunkach pogodowych

testowania byto poprzedzone wykonaniem analizy
przygotowawczej wdrazanego rozwigzania zgodnie z zakresem przedstawionym w tab. 4.10.1.

Czesci analizy

Przykiadowe zagadnienia

@

Okreslenie celu
generalnego
przedsiewziecia

Na przyktad:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu

- poprawa srodowiska

- uprzywilejowanie grupy uzytkownikéw

- zapewnienie dostepnosci grupom uzytkownikow
- poprawa estetyki

- zmniejszenie kosztéw utrzymania

Na przyktad:

- zmniejszenie/zwiekszenie predkosci ruchu
- zmniejszenie liczby konfliktow

V - Okreslenie celow - separacja/taczenie grup uzytkownikéw
v - szczegotowych - likwidacja barier
przedsiewzigcia - zmniejszenie/ liczby stanowisk postojowych
- uporzadkowanie dostaw
- zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnych
- zwiekszenie liczby drzew i krzewow
@
O% m Na przyktad:
- piesi
e e o Okreslenie gtéwnych - uzytkownicy transportu zbiorowego
a‘ 'E'N‘&;\ adresatéw - osoby ze szczegblnymi potrzebami

- rowerzysci
- mieszkancy
- wtasciciele punktéw ustugowo-handlowych

Wykonanie analizy
funkcjonalnej ulicy w
stanie istniejacym

Na przyktad:

- przedstawienie charakteru otoczenia ulicy ze
wstepnym rozpoznaniem rodzajéw i funkcji
zabudowy

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe
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Czesci analizy

Przykladowe zagadnienia

- przedstawienie stanu technicznego infrastruktury

- opis elementoéw pasa drogowego wraz z ich
wymiarowaniem

- charakterystyka stanu $rodowiska ze szczegdinym
uwzglednieniem zagrozen zwigzanych z emisjami
hatasu, wibracji i zanieczyszczen powietrza

- opis stanu bezpieczenstwa ruchu

- przedstawienie zasad parkowania

- przedstawienie natezen, struktury kierunkowej i
rodzajowej ruchu

Opracowanie koncepcji/

dokumentacji
projektowej

Na przyktad:

- opis techniczny przedsigwziecia

- rysunki koncepcyjne

- rysunki projektowe (plan sytuacyjny, przekroje)
- rysunki rozwigzan szczegétowych

- szacunkowy przedmiar robdt

- projekt czasowej organizacji ruchu

Zdefiniowanie
mierzalnych
wskaznikow osiaggniecia
zamierzonych celow

Na przyktad:

- zmniejszenie liczby konfliktdw pomiedzy
uzytkownikami ulicy (piesi/ruch samochodowy,
piesi/ruch rowerowy) [%]

- zmniejszenie liczby zdarzen drogowych [%]

- zmniejszenie predkosci ruchu samochodowego
[km/h], [%]

- zmniejszenie natgezenia ruchu samochodowego
[poj./h], [%]

- zmiana struktury rodzajowej uzytkownikéw-
zwiekszenie/zmniejszenie udziatu wybranych grup
uzytkownikéw w zaleznosci od postawionego celu
[%]

- zmniejszenie liczby zatrzyman [%]

- zwiekszenie liczby drzew [szt.]

- zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej [m2],
[%]

- zwiekszenie powierzchni chodnikéw [m2], [%]

- zwiekszenie liczby miejsc siedzgcych —tawki [szt.],
[%]1]

- zwiekszenie liczby miejsc do parkowania roweréw
[szt.], [%]

- zwiekszenie natezenia ruchu pieszego [0os6b/h], [%]

- zwiekszenie natezenia ruchu rowerowego [r/h], [%]

- zwiekszenie liczby osdéb przebywajgcych w
przestrzeni ulicy diuzej niz.....[l. 0sdb]

- zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla
samochodéw [szt.], [%]

- zwiekszenie liczby stanowisk postojowych dla oséb
ze szczegodlnymi potrzebami [szt.], [%]

Zdefiniowanie innych
wskaznikow osiggniecia
zamierzonych celow
(np. wyznaczanych na
podstawie ankietowania
przedipo)

Na przyktad:

- poprawa odczucia bezpieczenstwa [%]

- poprawa estetyki ulicy [%]

- poprawa dostepnosci (mniej barier) [%]

- poprawa dostepnosci do handlu i ustug [%]
- zwiekszenie integracji [%]

T

Okreslenie wptywu

Co najmniej na
- na bezpieczenstwo ruchu
- na $rodowisko

oraz na przyktad:

- nakrajobraz
- na dostepnosc i jakosé przestrzeni publicznych
- na warunki ruchu wszystkich grup uzytkownikéw

WR-D-24-1
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Czesci analizy Przykladowe zagadnienia

Na przyktad koszty:

- finansowe koszty wdrozenia

- koszty eksploatacyjne (jesli wzrosng w stosunku do
stanu istniejgcego)

- zmniejszenie liczby stanowisk postojowych

- zmniejszenie obrotu w punktach ustugowo-
handlowych

- pogorszenie warunkdéw ruchu pojazddéw transportu
zbiorowego

Na przyktad korzysci:

- koszty eksploatacyjne (jesli zmalejg w stosunku do
stanu istniejgcego)

- poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego,
rowerowego, samochodowego itd.

- zwigkszenie powierzchni przestrzeni przeznaczonej
do ruchu pieszego

- zwiekszenie powierzchni przestrzeni publicznych

Okreslenie kosztow i

- | - korzysci spotecznych . . . L .
— zwiekszenie powierzchni zieleni
- zwiekszenie powierzchni przestrzeni przeznaczonej
dla rozwoju handlu i ustug
- zwiekszenie dostepnosci dla 0oséb ze szczegdlnymi
potrzebami
- zmniejszenie emisji hatasu
- zmniejszenie emisji wibracji
- zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza
- zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego
ogotem
- zmniejszenie natezenia ruchu samochoddéw
cigzarowych
- uprzywilejowanie pojazddéw transportu zbiorowego
- poprawa krajobrazu i wizerunku ulicy
- poprawa estetyki ulicy
- zwigkszenie obrotu w punktach ustugowo-
handlowych
Na przyktad:
- wyznaczenie terminéw audytu
- okreslenie zakresu audytu
- wskazanie formy wykonania audytu (np. wzory
formularzy)
alam'a - okreslenie wymagan w stosunku do audytoréw
- Plan audytowania - okreslenie warunkéw w jakich moze by¢
L__: przeprowadzony audyt (np. brak specjalnych

zdarzen zaktécajacych ruch, zte warunki pogodowe,
podwyzszone zanieczyszczenie powietrza)

- wskazanie mozliwych odstepstw od zaktadanego
terminu audytu (np. okreslenie sytuacji ktére moga
spowodowac przesunigecie terminu audytu, np.
zatamanie pogody)

(7) Zakres czesci projektowej analizy przygotowawczej zalezy od rodzaju testowanego
rozwigzania. W szczegdlnosci moze zawierac:
a) czesé opisowy, przedstawiajgcg co najmniej przyjete zatozenia dotyczace uksztattowania
ulicy, jej wyposazenia oraz przyjete rozwigzania materiatowe,
b) czes¢ rysunkowa, przedstawiajgcg m.in. plan orientacyjny, plan sytuacyjny
przedstawiajgcy uksztattowanie ulicy w planie, rysunki wybranych przekrojow
poprzecznych oraz niezbedne rozwigzania szczego6towe.

(8) W przypadku gdy testowanie wymaga zmiany organizacji ruchu przygotowywana
dokumentacja powinna by¢ zgodna z [2].

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1




(9) Potwierdzenie poprawnosci i funkcjonalnosci rozwigzan wprowadzanych w formie
testowania oraz sprawdzenie bezpieczenstwa ich uzytkowania, powinno by¢ wykonane w formie
niezaleznego audytu.

(10) Plan audytu powinien by¢ przygotowany przed rozpoczeciem testowania. Celem audytu
powinno by¢ zweryfikowanie osiggniecia zaktadanych efektéw na podstawie zdefiniowanych
wskaznikéw.

(11) Plan audytowania, w tym liczba raportéw audytorskich powinny by¢ dostosowane do okresu
testowania (rys. 4.10.3).

. . I eocena bezposrednio po uruchomieniu
e0cena bezposrednio po uruchomieniu testowania (np. dzief po)

testowania (np. dzien po) L -
. . . e0Cena miesigc, dwa od uruchomienia
e0cena bezposredno po zakohczeniu testowania

testowania . .
e0cena rok po uruchomieniu testowania

Rys. 4.10.3. Okresy oceny audytorskiej testowego wdrozenia.

(12) Podstawowy zakres oceny audytorskiej przedstawiono na rys. 4.10.4.

Zebranie danych do weryfikacji efektow testowania na podstawie
zdefniownych wsaznikéw oceny. Wykonanie dokumentaciji fotograficzne;j

Opracowanie wynikéw audytu. Ustalenie uzyskanych wartosci parametréw
oceny w formie analizy statystycznej lub zmiana wartosci w stosunku do
stanu z przed uruchomienia testowania

Sformutowanie wnioskéw z przeprowadzonego audytu (ocena osiggniecia
zaktadanych celéw, wskazanie korzysci wynikajgcych z testowego
wdrozenia i wad wdrozenia

Sformutowanie rekomendacji dot. ew. zmian rozwigzania w trakcie
testowania lub korekty zakresu nastepnego audytu

Formutowanie rekomendacji potwierdzajgcej mozliwosé kontynuowania
testowania lub jego odwotanie

Rys. 4.10.4. Zakres audytu w trakcie testowego wdrozenia.

(13) Zaleca sie aby ocena audytorska byta sporzgdzana w formie Karty Audytu testowego
wdrozenia. Przyktad zestawu kart dla poszczegdlnych etapdéw audytu testowego wdrozenia
przedstawiono w tab. 4.10.2.

Tab. 4.10.2. Zestaw Kart Audytu testowego wdrozenia.

KARTA A ZAWARTOSC KARTY AUDYTU

Na przyktad:

1 | Tytutprojektu - skrécony tytut projektu
- peiny tytut projektu

WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe



KARTA A ZAWARTOSC KARTY AUDYTU
Na przyktad:
Lokalizacja - plan orientacyjny na tle miasta
- nazwa odcinka ulicy
- adres, lokalizacja GPS
Inwestor - Na przyktad:

Zarzadca terenu

- gmina, dzielnica
- zarzad drég

Dokumentacja
testowego
wdrozenia

Na przyktad wykaz dokumentacji:

- wykonanej w ramach analizy przygotowawczej wdrozenia
- dot. organizacji ruchu (np. projekt czasowej organizacji ruchu)

Data uruchomienia

Na przyktad:
- dzien/miesigc/rok

testowania - okreslenie pory roku/dni/godzin, jesli rozwigzanie funkcjonuje
CZasowo

Syntetyczny opis | 2 Przykiad: N
rozwigzania - opis czego dotyczy testowane wdrozenie

- schematyczny rysunek

Na przyktad:
. - klasa ulicy

Syntetyczny opis ~ predkosé dopuszczalna

stanu przed
uruchomieniem
testowania

- szerokos$¢ pasa drogowego

- elementy pasa drogowego z podstawowym wymiarowaniem
- otoczenie ulicy z okresleniem funkcji zabudowy

- stan bezpieczenstwa ruchu

- natezenie, struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu

Cel generalny

Na przyktad:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu

- poprawa srodowiska

- uprzywilejowanie grupy uzytkownikéw

- zapewnienie dostepnosci grupom uzytkownikéw
- poprawa estetyki

- zmniejszenie kosztéw utrzymania

Cele szczegotowe

Na przyktad:

- zmniejszenie predkosci ruchu samochodowego

— zmniejszenie liczby konfliktoéw

- separacjaftagczenie grup uzytkownikéw

- likwidacja barier

— zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla samochoddéw
- uporzagdkowanie dostaw

- zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnych

- zwiekszenie liczby drzew i krzewow

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe
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KARTA A

ZAWARTOSC KARTY AUDYTU

Parametry oceny

10

Na przyktad:

- zmniejszenie liczby konfliktdéw pomiedzy uzytkownikami ulicy
(piesi/ruch samochodowy, piesi/ruch rowerowy) [%]

- zmniejszenie liczby zdarzen drogowych [%]

- zmniejszenie predkosci ruchu samochodowego [km/h]

- zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego [poj./h]

— zmiana struktury rodzajowej uzytkownikéw-
zwiekszenie/zmniejszenie udziatu wybranych grup uzytkownikéw w
zaleznosci od postawionego celu [%]

— zmniejszenie liczby zatrzyman [%]

- zwiekszenie liczby drzew [szt.]

- zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej [m2], [%]

- zwiekszenie powierzchni chodnikow [m2], [%]

- zwiekszenie liczby miejsc siedzacych —tawki [szt.], [%]]

- zwiekszenie liczby miejsc do parkowania rowerdw [szt.], [%]

- zwiekszenie natezenia ruchu pieszego [0s6b/h], [%]

- zwiekszenie natezenia ruchu rowerowego [r/h], [%]

- zwiekszenie liczby oséb przebywajgcych w przestrzeni ulicy dtuzej
niz.....[l. oséb]

- zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla samochoddw [szt.],
[%]

- zwiekszenie liczby stanowisk postojowych dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami [szt.], [%]

1 Audytor

- osoba/zespdt sporzadzajacy ocene audytorska (kata A)

KARTA B

AUDYT BEZPOSREDNIO PO URUCHOMINENIU TESTOWANIA

1 Data audytu

Na przyktad:

- termin wykonania audytu
data wizji lokalnej w terenie

2 | Ocena audytorska

badanie na podstawie parametréw oceny przedstawionych w karcie
A
- dokumentacja fotograficzna

3 | Whnioski z audytu

Na przyktad:

- ocena osiggniecia zaktadanych celéw
- wskazanie korzysci wynikajacych z testowanego rozwigzania
- wskazanie stwierdzonych wad rozwigzania

Na przyktad:
- ewentualne rekomendacje do korekty metodyki badania (np.

4 Whioski do dodanie, zmiana wskaznikéw, zmiana pory dnia poddawanej
nastepnego audytu badaniu, zmiana metody badania wskaznikéw
- ewentualna rekomendacja dot. koniecznosci zmiany terminu
kolejnego audytu, dodatkowego terminu audytu
5 Rekomendacja - potwierdzenie mozliwosci kontynuowania testowania lub wskazanie
podsumowujaca koniecznosci jego odwotania z uzasadnieniem
6 | Audytor - osoba/zespdt sporzgdzajacy ocene audytorska (kata B)
KARTA C AUDYT MIESIAC, DWA MIESIACE PO URUCHOMINENIU TESTOWANIA
Wg tego samego ukladu jak karta A
KARTA D AUDYT KONCOWY TESTOWEGO WDROZENIA

1 Data audytu

Na przyktad:
- termin wykonania audytu
- data wizji lokalnej w terenie

2 | Ocena audytorska

- badanie na podstawie parametréw oceny przedstawionych w karcie
A
- dokumentacja fotograficzna

3 | Whnioski z audytu

Na przyktad:

- ocena osiggniecia zaktadanych celéw
- wskazanie korzysci wynikajgcych z wdrozenia rozwigzania
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KARTA A ZAWARTOSC KARTY AUDYTU

- wskazanie stwierdzonych wad rozwigzania
Rekomendacja - potwierdzenie mozhqum wdrozepla na s’gaie rozwigzania
4 . sprawdzanego w formie testowania lub nierekomendowanie z
podsumowujgca P
uzasadnieniem
5 | Audytor - osoba/zespdt sporzadzajacy ocene audytorska (kata D)

(14) Mozna zastosowacé uproszczong procedure testowego wdrozenia jezeli nie wystepuje
ryzyko pogorszenia bezpieczenistwa ruchu, lub testowane rozwigzanie nie bedzie powodowac
istotnych skutkdéw spotecznych (np. zmiany dostepnosci zrédet i celdéw ruchu dla réznych grup
uzytkownikéw). Wéwczas zaleca sie stosowanie uproszczonej karty testowego wdrozenia
zgodnie z zakresem przedstawionym w tab. 4.10.3.

Tab. 4.10.3. Uproszczona karta testowego wdrozenia.

Na przyktad:

1 | Tytut projektu - tytut skrocony
- tytut petny
Na przyktad:
2 | Lokalizacja - plan orientacyjny na tle miasta

- nazwa odcinka ulicy
- adres, potozenie na podstawie lokalizacji GPS

Na przyktad:
3 | Inwestor -zarzadca terenu - gmina, dzielnica

- zarzad drég

Na przyktad:

- klas ulicy
Opis stanu przed - opis elementéw pasa drogowego podlegajacych zmianom
4 wprowadzeniem - opis grup uzytkownikéw, ktérych dotyczy wdrazane
rozwigzanie
- stan techniczny infrastruktury ktérej dotyczy wdrazane
rozwigzanie
Na przyktad:
Syntetyczny opis - cele wdrozenia rozwigzania
S rozwigzania - syntetyczny opis rozwigzania
- czesé rysunkowa — plan, przekroje poprzeczne
- planowane rozwigzania materiatowe
6 | Oszacowanie kosztow Okreslenie kosztow przeprowadzenia testowego wdrozenia
Okreslenie podstawowych miernikdw pozwalajgcych oceni¢ czy
Sposéb oceny skutkéw w v_vynlku testowego wd(ozgnla osiggnigto zamierzone cc_ele (np.
7 5 5 . zwiekszenie powierzchni ulicy przeznaczonej do ruchu pieszego,
wdrazanego rozwigzania . . . S L : g A
zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej, zmniejszenie
natezenia ruchu samochodowego)
8 Plan oceny wdrazanego Okreslenie sposobu oceny skutkdw wdrozenia rozwigzania, np.
rozwiazania poprzez wykonanie audytu, badanie ankietowe uzytkownikow

(15) Uzyskanie potwierdzenia, ze wynikiem testowania jest osiggniecie zaktadanych celéw oraz,
ze jest ono bezpieczne, daje podstawe do podjecia decyzji 0 wdrozeniu na state, lub ew. o
powtdrzeniu rozwigzania w innych lokalizacjach.
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5 Wymagania podstawowe projektowania

5.1 Strefowanie predkosci

(1) Stosowanie strefowania predkosci w miescie umozliwia tworzenia bezpiecznej, przyjaznej dla
uzytkownikéw i efektywnej infrastruktury transportowej. Sprzyja takze dziataniom na rzecz
ochrony $rodowiska.

(2) W przypadku ulic uktadu podstawowego, ktére tworzg rozgraniczenie poszczegdlnych
obszaréw miasta, lub przebiegajg stycznie do tych obszardw, lub przebiegajg wzdtuz innych
terendw komunikacyjnych (np. wzdtuz terendéw kolejowych) i ktére nie obstugujag lub obstugujg w
matym stopniu przylegte otoczenie, zaleca sie przyjmowanie predkosci dopuszczalnych zgodnie
z tab. 5.1.1.

Tab. 5.1.1. Zalecane predkosci dopuszczalne dla ulic GP, G i Z nie obstugujacych bezposrednio przylegtego otoczenia.

Predkos¢ dopuszczalna nie wieksza niz
Typ otoczenia/ klasa ulicy [km/h]

YA G GP
wielofunkcyjny, zabudowa pierzejowa 40 50 60"
mieszkaniowy wielorodzinny, biurowy 40 50 60"
mieszkaniowy jednorodzinny 40 50 60
przemystowy 40 50 60
rekreacyjno-wypoczynkowy 40 50 60’

1 - w przypadku gdy sg przejscia dla pieszych lub przejazdy dla roweréw predkos$¢ dopuszczalna powinna
by¢ obnizona do 50 km/h, a w przypadku ulicy ze skrzyzowaniami wielopoziomowymi predkos$é
dopuszczalna moze by¢ podwyzszona do 70 km/h.

(3) W przypadku ulic klasy Z przebiegajgcych wewnatrz poszczegdlnych obszardw, miasta oraz
ulic uktadu obstugujgcego (L i D) zaleca sie przyjmowanie predkosci dopuszczalnych zgodnie z
tab. 5.2.2.

Tab. 5.2.2. Zalecane predkosci dopuszczalne dla ulic Z, L i D odpowiadajacych za bezposrednia obstuge przylegtego
otoczenia.

Predkos¢ dopuszczalna nie wieksza niz
Typ otoczenia/ klasa ulicy [km/h]
D L z
wielofunkcyjny, zabudowa pierzejowa 20 30 30
mieszkaniowy wielorodzinny, biurowy 20 30 30
mieszkaniowy jednorodzinny 20 30 30
przemystowy 30 40 40
rekreacyjno-wypoczynkowy 20 30 30

1 - mozliwe podwyzszenie predkosci dopuszczalnej do 40km/h w przypadku obstugi transportem
zbiorowym.

(4) Nie zaleca sie stosowacd predkosci dopuszczalnej zwiekszonej (powyzej 50 km/h) nie jest
zalecane na ulicach D, L, Zi G.

(5) Zaleca sie aby w centrach miast, obszarach $rdédmiejskich, centrach dzielnicowych i
lokalnych, obszarach z zabudowg pierzejowg, obszarach mieszkaniowych i rekreacyjno-
wypoczynkowych stosowane byto strefowe ograniczenie predkosci do 30 km/h

(6) Zaleca sie aby wewnatrz stref ograniczenia predkosci wyznaczane byty, tam gdzie jest to
mozliwe, strefy ograniczenia predkosci ponizej 20 km/h (strefy zamieszkania) oraz strefy 10 km/h
lub zeby byty wyznaczane jako niezaleznie (np. w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej, w
zabudowie pierzejowej).
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(7) Zaleca sie aby wzdtuz ulic o predkosci dopuszczalnej 40 km/h i 50 km/h wyznaczane byty
strefy korytarzowe predkosci w ramach ktérych powinny by¢ stosowane zasady separacji i
uspokojenia ruchu odpowiednie do tych predkosci.

(8) W przypadku budowy (i rozbudowy) ulic strefowanie predkosci powinno by¢ uwzgledniane
przy podejmowaniu decyzji o predkosci do projektowania ulicy. Zaleca sie aby predkos¢ do
projektowania ulicy nie przekraczata o wiecej niz 10km/h zalecanej predkosci dopuszczalne;j.

(9) Zasade strefowania predkosci ilustruje rys. 5.1.1.

LEGENDA

GP

Strefa 30

Rys. 5.1.1. Schemat graficzny przedstawiajgcy zasade strefowania predkosci

5.2 Bezpieczenstwo ruchu

5.2.1 Wymagania ogodlne

(1) Bezpieczenstwo ruchu na ulicach wymaga (rys. 5.2.1):

a) takiego ksztattowania ulicy, aby ruch pojazddéw nie mégt odbywaé sie bez trudnosci z
predkoscig wiekszg niz dopuszczalna oraz niwelowania réznic predkosci pomiedzy
uczestnikami ruchu wspétdzielgcymi przestrzen,

b) segregacji ruchu wszystkich grup uzytkownikdw w stopniu zaleznym od klasy ulicy i
predkosci dopuszczalnej,

c) zapewnienia widocznosci na zatrzymanie umozliwiajgcej bezpieczne zatrzymanie pojazdu
przed przeszkodg (na jezdni, na drodze dla rowerdw, drodze dla pieszych i rowerdw, na
torowisku),

d) zapewnienie wzajemnej widocznosci uczestnikdéw ruchu przed punktami kolizji (na
skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych, przejazdach dla roweréw),

e) zapewnienia czytelnosci i zrozumiatosci przebiegu ulicy, rozwigzan skrzyzowan i weztéw
oraz organizacji ruchu,

f) dostosowania rozwigzan do potrzeb poszczegdinych grup uzytkownikdw,
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g) zapewnienia o$wietlenia ulicy z doswietleniem miejsc szczegdlnych,

h) zapewnienia przejezdnosci, przy okreslonych gabarytach i cechach dynamicznych pojazdu
miarodajnego.

zapewnienie bezpiecznej predkosci ruchu

segregowanie ruchu

© zapewnienie widocznosci
c 2
.E m
g'g zapewnienie czytelnosci rozwigzan
N
g 3]
>% dostosowanie rozwigzan do potrzeb uzytkownikéw
=N
o
o) zapewnienie o$wietlenia

zapewnienie przejezdnosci
Rys. 5.2.1. Wymagania bezpieczenstwa ruchu zwigzane z ksztattowaniem geometrycznym i wyposazeniem ulic.

(2) Srodki bezpieczenistwa zastosowane na ulicy powinny byé dostosowane do predkosci
dopuszczalnej i zastosowanej segregacji ruchu. W szczegdlnosci im mniejsza segregacja i
predkos$¢ dopuszczalna, tym wiekszy powinien by¢ stopien uspokojenia ruchu.

(3) Srodki bezpieczeristwa zastosowane na ulicy w celu ochrony jednej grupy uzytkownikéw
ulicy nie powinny obnizaé poziomu bezpieczeristwa innej grupy uzytkownikdw.

5.2.2 Wymagania dla odcinkéw ulic

(1) Stopien segregacji grup uzytkownikdéw ulicy powinien zaleze¢ od predkosci dopuszczalnej. Im
wyzsza predkos$¢ dopuszczalna, tym wiekszy powinien by¢ stopien segregacji (tab. 5.2.1).

Tab. 5.2.1. Stopniowanie separacji uzytkownikéw w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na ulicy.

— 20 e Dopuszczalna predkosé: 20 km/h
BN iR Stopien segregacji ruchu: bez separacji
uzytkownikdw ulicy - wszyscy poruszajg

l . l ﬁ% ﬂ l l l sie w jednej przestrzeni zorganizowanej

l . jako strefa zamieszkania

— 30 —— Dopuszczalna predkosé: 30 km/h
BRR BRR Stopien segregacji ruchu: mozliwy brak
separacji ruchu pomiedzy uzytkownikami
. . l 2 l l l jezdni, piesi na chodnikach odseparowani

ﬁ% ﬂ od ruchu samochodowego
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40/150
(1]

o A

=

Dopuszczalna predkosé: 40 - 50 km/h
Stopien segregacji ruchu: separacja
wszystkich grup uzytkownikdéw ulicy;
odseparowanie ruchu rowerowego od
samochodowego z wykorzystaniem
pasow ruchu dla roweréw lub
zorganizowanie ruchu rowerowego poza
jezdnig, piesi na chodnikach
odseparowani od ruchu samochodowego

6070

& San A M

Dopuszczalna predkosé: 60 - 70 km/h
Stopien segregacji ruchu: separacja
wszystkich grup uzytkownikéw ulicy; piesi
i rowerzysci poza jezdnig

(2) Czytelnos¢ i widocznosé rozwigzan zastosowanych na ulicy wymaga:
a) zapewnienia optycznego prowadzenia ruchu,
b) konsekwentnego stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
c) zapewnienia dostrzegalnosci zastosowanych rozwigzan,

d) odpowiedniego wyrdznienia
odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami.

(zaakcentowania)

punktéw kolizji wystepujgcych na

Tab. 5.2.2. Wymagania dot. czytelnosci i widocznosci rozwigzan.

Wymaganie

Komentarz

Zapewnhnienie optycznego prowadzenia ruchu

Na przyktad za pomocg zagospodarowania
sgsiedztwa jezdni (zielen, zabudowa, obiekty matej
architektury, latarnie), wysp, separatoréw ruchu,
oznakowania poziomego

B

Konsekwnetne stosowanie urzadzen
bezpieczenstwa ruchu

Na przyktad stosowanie urzadzen bezpieczenstwa
ruchu wzdtuz catego odcinka ulicy tak, aby
poszczegdlne rozwigzania nie stanowity
zaskoczenia dla uzytkownikéw ulicy

Zapewnienie dostrzegalnosci rozwiazan

Réwniez po zmroku i w warunkach ograniczonej
widzialnosci

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe
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Dotyczy to na przyktad przejs¢ dla pieszych,
przejazdow dla rowerdw, rejondw przystankow itp.
np. poprzez zastosowanie zmiany rodzaju
przekroju, wyniesienie niwelety, doswietlenie

Wyrdznianie punktow kolizji na odcinkach
miedzy skrzyzowaniami

(3) Na odcinkach ulic powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ na zatrzymanie na jezdniach oraz na
drogach dla rowerdéw (tab. 5.2.3).

Tab. 5.2.3. Wymagania dotyczace widocznosci.

Widoczno$¢ na zatrzymanie pojazdu na jezdni Widocznosc na zatrzymanie rowerzysty na
drodze dla rowerow

w szczegolnosci:
- natukach w planie,
- natukach pionowych wypukiych,

w szczegolnosci:

- w miejscu krzyzowania sie drogi dla roweréw
Z jezdnig,

~ W rejonie krzyzowania sig drog dla rowerow - w miejscu krzyzowania sie drég dla roweréw,

Z jezdnig, . . L . .
) . .Q ) L . . — W miejscu krzyzowania sie drég dla roweréw
- W rejonie krzyzowania sie drogi dla pieszych z ruchem pieszych
Z jezdnig, !

- w miejscu krzyzowania sie drég dla rowerdw
z torowiskami tramwajowymi i torowiskiem
tramwajowo-autobusowymi oraz koleja.

- W rejonie krzyzowania sie torowiska
tramwajowego, torowiska tramwajowo-
autobusowego oraz kolei z jezdnia.

(4) W przypadku ulic o predkosci dopuszczalnej powyzej 50 km/h nalezy stosowac strefy bez
przeszkod, takze w pasie dzielgcym w przypadku ulic dwujezdniowych.

(5) W strefie bez przeszkdd nie projektuje sie drég dla pieszych, drég dla rowerdw lub drég dla
pieszych i rowerdw, a takze innych czesci ulicy, obiektdéw i urzadzen, ktére mogtyby stwarzad
zagrozenie dla uczestnikédw ruchu drogowego. Mozna sytuowaé konstrukcje wsporcze
spetniajgce warunki w zakresie biernego bezpieczenstwa.

(6) Szerokos¢ strefy bez przeszkdd projektuje sie uwzgledniajgc predkosé dopuszczalng na
ulicy, SDRR i rodzaj otoczenia ulicy zgodnie z WRD-22-1.

(7) W przypadku prowadzenia ulicy w nasypie lub wykopie, pochylenie i konstrukcja skarpy
nasypu lub wykopu powinny zapewnia¢ ich statecznos$¢ oraz spetnia¢ warunki dla strefy bez
przeszkdd okreslone w WRD-22-1.

(8) Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy bez przeszkdd, stosuje sie bariere ochronna.

(9) W przypadku predkosci dopuszczalnej 60 km/h, mozna zastosowac strefe bez przeszkdd o
szerokosci 0,5m w potgczeniu z zastosowaniem kraweznikdw o wysokosci nie mniejszej niz 0,14
m.

Tab. 5.2.4. Wymagania dot. strefy bez przeszkaod.

STREFA BEZ PRZESZKOD
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Na ulicach o predkosci dopuszczalnej <
50 km/h nie trzeba stosowac strefy
wolnej od przeszkdd

W przypadku ulic o predkosci
dopuszczalnej powyzej 50 km/h nalezy
stosowac strefy wolne od przeszkdd, w
przypadku ulic dwujezdniowych takze w
pasie dzielgcym

W przypadku gdy nie mozna zastosowacd
strefy bez przeszkdd, stosuje sie bariere
ochronng, a w przypadku predkosci 60
km/h dopuszcza sie¢ wprowadzenie
strefy bez przeszkdd o szerokosci 0,5m,
przy zastosowaniu wysokich
kraweznikow.

5.2.3 Wymagania dla skrzyzowan i weztow

(1) Na skrzyzowaniach i w weztach ulic nalezy spetni¢ wymagania bezpieczenistwa ruchu
okreslone w tab. 5.2.5.

Tab. 5.2.5. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach i w weztach ulic.

Wymaganie Komentarz

stosowanie rozwigzan ograniczajgcych predkos¢ jazdy z uwzglednieniem

Dostosowanie predkosci . .
zastosowanego stopnia segregacji ruchu

Rozpoznawalnosé umozliwienie odpowiednio wczesnego zorientowanie sie uzytkownikéw
usytuowania ulicy, ze zblizaja sie do skrzyzowania lub wezta

Zrozumiatos$é umozliwienie uzytkownikom ulicy rozpoznania uktadu i organizacji ruchu
funkcjonowania na skrzyzowaniu lub w wezle

zapewnienie co najmniej takich warunkéw widocznosdci, aby wszyscy
uzytkownicy ulicy, ktérzy sg zmuszeni do zatrzymania sie przy zblizaniu
sie do obszaru kolizji, dostatecznie wcze$nie mogli dostrzec uczestnikow
ruchu na kolidujgcych strumieniach ruchu

Widocznosé

Przejrzystosé zapewnienie dobrej widocznosci innych uzytkownikdéw ulicy
Kompletnosé/ciagtosé umozliwienie kontynuowania ruchu przez wszystkich uzytkownikéw ulicy
Przejezdnosé zapewnienie przejazdy przy okresSlonych gabarytach i cechach

dynamicznych pojazdu miarodajnego
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(2) W weztach ulic i w weztach ulic z drogami zamiejskimi klasy S bezpieczenstwo ruchu wymaga
dodatkowo zapewnienia:
a) widocznosci na wezle, szczegdlnie w rejonie paséw wigczenia, wytgczenia oraz potgczen
jezdni,
b) jednolitosci rozwigzan poszczegdinych elementéw wezta oraz zapewnienia wtasciwych
odstepow pomiedzy punktami rozdzielenia i tgczenia potokdw ruchu,

c) wiasciwego oznakowania, takze znakami kierunku i miejscowosci oraz informacyjnymi.

(3) Uksztattowanie skrzyzowania powinno umozliwia¢ nawigzanie kontaktu wzrokowego
pomiedzy uczestnikami ruchu.

(4) Rozwigzanie skrzyzowania lub wezta powinno zapewnia¢ mozliwie niewielkie i tatwo
rozpoznawalne strefy z punktami kolizji.

(5) Wymagania bezpieczenstwa ruchu muszg by¢ spetnione w przypadku nowych rozwigzan
oraz przy przebudowie lub rozbudowie skrzyzowania lub wezta, takze w trudnych warunkach. W
szczegodlnosci jesli zastosowano niestandardowe rozwigzania w zakresie geometrii.

5.3 Projektowanie uniwersalne

(1) Ksztattowanie ulicy i jej wyposazenie powinno uwzglednia¢ zasady projektowania
uniwersalnego o ktérym mowa w Konwencji [1], art. 2 oraz w [3]. Celem powinno by¢
zapewnienie:
a) mozliwosci petnego korzystania z infrastruktury wszystkim osobom, w tym osobom ze
szczegdlnymi potrzebami,
b) réwnosci wszystkich uzytkownikdw, w kazdym wieku, z réznymi mozliwosciami i
umiejetnosciami oraz stopniem sprawnosci w poruszaniu sie.

(2) Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego wymaga uwzglednienia potrzeb réznych
grup uzytkownikdéw ulicy (rys. 5.3.1).
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niewidome i
stabowidzgce

1.: |
[ 4
starsze
.II
0 nietypowym
wzroscie

[ 4
gtuche i \ )
stabostyszace
0 ograniczonej mozliwosci
poruszania:

na wozkach, o kulach

Z niepetnosprawnosciami psychicznymi,
intelektualnymi, oraz z zaburzeniami funkcji

PY poznawczej
Th kobiety w cigzy
A
00

majgce trudnosci w
komunikowaniu sige z otoczeniem
(takze z rozumieniem jezyka

Z matymi
dzieé¢mi,

inne (np. tymczasowe wykluczenie, z
z ciezkim lub ograniczong sprawnoscig manualng)
nieporecznym
bagazem, towarem

Rys. 5.3.1. Grupy uzytkownikéw, ktore nalezy bra¢ pod uwage przy stosowaniu zasad projektowania uniwersalnego.

Tab. 5.3.1. Uzytecznos$¢ rozwigzan z punktu widzenia os6b ze szczegdlnymi potrzebami.

Rodzaj osdb

Oczekiwanie dot. uzytecznosci

Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania
sie (nawozkach, o
kulach)

e stosowanie wind i pochyini

» likwidowanie progéw

« niewielkie odlegtosci od przystankéw, miejsc postojowych
dla samochoddéw od obiektow

e zapewnienie miejsc odpoczynku (tawek)

» niskie usytuowanie przyciskow, paneli sterujgcych, itp.

« niskie usytuowanie tekstéw i grafik z informacjami

Osoby o czasowo
ograniczonej mobilnosci

Osoby z matymi dzieémi

Osoby z ciezkim lub
nieporecznym bagazem
Kobiety w cigzy

e stosowanie wind i pochyini

e likwidowanie progéw

« niewielkie odlegtosci od przystankéw, miejsc postojowych
dla samochoddéw od obiektow

e zapewnienie miejsc odpoczynku (tawek)

Osoby starsze

» stosowanie wind

» likwidowanie progéw

e niewielkie odlegtosci od przystankéw, miejsc postojowych
dla samochoddw od obiektéw

e zapewnienie miejsc odpoczynku (tawek) wyposazonych w
podtokietniki

e zapewnienie duzej i czytelnej czcionki w informaciji (np.
pasazerskiej)
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Rodzaj osdb

Oczekiwanie dot. uzytecznosci

Osoby niewidome i
stabowidzace

likwidowanie progdéw

stosowanie nawierzchni z informacjg dotykowg

niewielkie odlegtosci od przystankéw, miejsc postojowych
dla samochoddw od obiektéw

zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek)

zapewnienie duzej i maksymalnie czytelnej czcionki w
informaciji (np. pasazerskiej)

stosowanie powtarzalnych rozwigzan

stosowanie bezkolizyjnych przecie¢ z jednia

ograniczanie efektu ol$nienia poprzez stosowanie
oswietlenia rozproszonego

podkreslanie kontrastéw (za pomoca koloréw) w miejscach
wymagajgcych podwyzszonej uwagi

stosowanie systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej

Osoby gtuche i zapewnienie komfortu akustycznego, ograniczanie hatasu
stabostyszace mogacego utrudnié orientacje lub zaktéci¢ dostep do
informacji
likwidowanie progdéw
Osoby z zapewnienie komfortu akustycznego, ograniczanie hatasu,

niepetnosprawnosciami
psychicznymi,
intelektualnymi, oraz z
zaburzeniami funkciji
poznawczej

mogacego utrudni¢ orientacje lub zaktdci¢ dostep do
informacji

zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek)

stosowanie prostych i czytelnych uktadédw dojs¢, zwtaszcza
od przystankow transportu zbiorowego do budynkoéw
uzytecznosci publicznej

zapewnienie duzej i czytelnej czcionki w informaciji (np.
pasazerskiej)

(3) Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego oznacza co najmniej:

a) usuwanie istniejgcych barier utrudniajgcych korzystanie z ulic (np. stopni schoddw,
obiektéw w przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszych) oraz zapobieganie powstawaniu
nowych, poprzez stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych,

b) stosowanie rozwigzan czytelnych, uzytecznych, elastycznych w uzytkowaniu, prostych i
intuicyjnych z duza tolerancjg na btedy popetniane przez uzytkownikéw, wygodnych w
uzytkowaniu, w miare mozliwosci bez wysitku,

c) ograniczanie stosowania rozwigzan dedykowanych specjalnie osobom ze szczegdinymi
potrzebami, a w przypadku ich stosowania nie podkreslanie tego faktu,

d) zaangazowanie wszystkich grup uzytkownikéw w dziatania zwigzane z planowaniem,
projektowaniem, budowg i utrzymaniem ulic.

Tab. 5.3.2. Minimalne wymagania stuzace zapewnieniu dostepnosci ulicy osobom ze szczegélnymi potrzebami.

Typ dostepnosci

Wymaganie

Architektoniczna

zapewnienie wolnej od barier przestrzeni przeznaczonej do
ruchu pieszego i dojs$¢ do przejsé przez jezdnie i przez droge
dla rowerdéw

instalowanie  urzadzen lub  zastosowanie  $rodkdéw
technicznych i rozwigzan architektonicznych, ktére
umozliwiajg przemieszczanie sie w przestrzeni przeznaczonej
do ruchu pieszego i dostep do budynkdw

zapewnienie  mozliwosci odpoczynku w  przestrzeni
przeznaczonej do ruchu pieszych
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Typ dostepnosci Wymaganie

e zapewnienie informacji umozliwiajgcej przemieszczanie sie w
przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszego i dojs¢ do
przejs¢ przez jezdnie, drogi dla rowerdw i do budynkéw, co
najmniej w sposdb wizualny, dotykowy lub gtosowy

e zapewnienie urzadzen lub innych srodkéw technicznych do
obstugi os6b stabowidzacych lub stabostyszgcych, ktérych
celem jest wspomaganie widzenia styszenia (np. w rejonie
przejs¢ dla pieszych, przystankédw transportu zbiorowego,
wejs$¢ do budynkdw);

e zapewnienie urzadzen lub innych srodkéw technicznych do

Informacyjno- obstugi os6b stabowidzacych umozliwiajgcych orientowanie

komunikacyjna sie w przestrzeni ulicy, w tym rozpoznanie miejsca i

rozpoznanie kierunku podréz

(4) W przypadku gdy zasady projektowania uniwersalnego stojg w sprzecznosci z innymi
obowigzujgcymi przepisami lub zasadami np. estetykg ulic czy konserwacjg zabytkéw,
wymagania projektowania uniwersalnego powinny by¢ spetniane w mozliwie najwiekszym
stopniu.

(5) W przypadku gdy zasady projektowania uniwersalnego stojg w sprzecznosci z wymaganiami
bezpieczenstwa ruchu, wymagania bezpieczenstwa powinny by¢ spetniane bezwarunkowo.

5.4 Ochrona srodowiska

(1) Ulice nalezy ksztattowac ze szczegdlnym uwzglednieniem wymagan ochrony srodowiska, w
tym ochrony osoéb, zwierzat, obiektéw, terendw i istniejgcych waloréw przyrodniczych i
kulturowych przed ucigzliwo$ciami powodowanymi przez infrastrukture oraz jej utrzymanie i ruch
pojazddw. Najczesciej wystepujgce negatywne oddziatywania przedstawiono na rysunku 5.4.1.

SASI D

zanieczyszczenia powietrza i gleby
Emisja hatasu i wibracji w wyniku eksploatacji pojazdow i
zimowego utrzymania

przecinanie tras migracji zwierzat i
wypadki z nimi

zajmowanie terendw biologicznie potegowanie odczuwania niekorzystnych zjawisk klimatycznych, jak
cennych fale gorgca w czasie upatow i fale zimna w czasie mrozow.

Rys. 5.4.1. Najczesciej wystepujace negatywne oddzialywania ulic oraz ich utrzymanie i ruch pojazdéw na
srodowisko.

(2) Ochrona srodowiska i waloréw kulturowych w otoczeniu ulicy oznacza:

a) zachowanie ciggtosci powigzan ekologiczno-przyrodniczych oraz ich ochrone przed
szkodliwym wptywem ulicy w zwigzku z jej wyposazeniem i ruchem osdb i pojazddow,

b) zachowanie wartosciowych zadrzewien oraz ich ochrone przed szkodliwym wptywem
ulicy w zwigzku z jej wyposazeniem i ruchem pojazdéw,

c) ochrone gleby oraz ziemi urodzajnej,
d) ksztattowanie nowej, uzupetniajgcej zieleni,

e) ochrone (zachowanie) lub ksztattowanie kompozycji architektury krajobrazu,
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f) ochrone obiektéw zabytkowych,
g) stosowanie rozwigzan chronigcych przed nadmiernym hatasem i wibracjami,

h) ograniczanie predkosci pojazddéw w celu oszczednosci energii, ograniczania emisji spalin
i czgstek statych,

i) ograniczanie predkosci pojazddéw w miejscach wystepowania migracji zwierzat,
j) ograniczanie predkosci pojazdéw w celu ochrony przed hatasem i wibracjami,
k) zréwnowazone wykorzystanie zasobdw naturalnych,

[) stosowanie przyjaznego $rodowisku utrzymania,

m) ochrone przed wptywem silnego nastonecznienia na rozgrzewanie sie ulicy i jej
wyposazenia.

(3) Stosowanie zieleni jest jednym z najwazniejszych $rodkéw ochrony przed negatywnym
wptywem ulic na $rodowisko. Ochrona istniejgcej oraz ksztattowanie nowej zielni wymagaja
zapewnienia i okreslenia jej miejsca w ulicy z uwzglednieniem ustalenia:

a) roli zielni w ulicy (m.in. rola izolacyjna, klimatyczna, zwigzana z bezpieczenstwem ruchu,
ochronna przed erozjg, estetyczna),

b) istniejgcego zadrzewienia wymagajgcego zachowania oraz ustalenia ew. warunkow jego
adaptacji,

c) rodzajow zieleni w dostosowaniu do uwarunkowan lokalnych,
d) warunkdéw wegetacji i pielegnaciji.
(4) Zielen w przekroju ulicy powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem:

a) roli we wspieraniu ochrony otaczajgcego zagospodarowania przed ucigzliwosciami
pochodzacymi od ruchu pojazddéw,

b) koniecznosci zachowania istniejgcego zadrzewienia i ew. innych roslin,
c) przestanek estetycznych,

d) efektywnego prowadzenia prac pielegnacyjnych w tym np. koszenia, podlewania,
prowadzenia starannie dobranych gatunkéw roslin.

(5) Ochrona gleby i warstwy ziemi urodzajnej wymaga:

a) jak najmniejszego zajecia terenu pod elementy ulicy wymagajgce likwidacji chronionegj
gleby lub ziemi urodzajnej,

b) minimalizowania robdét ziemnych,

c) ustalenia warunkéw oczyszczania i odwodnienia ulicy w sposéb nie powodujacy
zanieczyszczenia lub uszkodzenia chronionego gruntu lub ziemi urodzajnej,

d) oddalenia chronionej gleby i ziemi urodzajnej od jezdni,

e) stosowania odpowiednich $rodkéw dla zimowego utrzymania, ktére nie beda
powodowaty emisji pytdw i kurzu, korozji gleby oraz nie bedg miaty negatywnego wptywu
na otaczajgcg roslinnosé.

(6) Ochrona przed emisjg hatasu i wibracjami wymaga:

a) zastosowania zieleni w ulicy,

b) ograniczenia predkosci pojazddw,

c) stosowania odpowiednich warstw $cieralnych nawierzchni.
(7) Ochrona przed zanieczyszczeniami powietrza wymaga:

a) zastosowania zieleni w ulicy,

b) ograniczenia predkosci pojazddw,

c) ograniczenia w ruchu dla pojazddw niespetniajgcych aktualnych norm emisji spalin,
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d) sprzatania i mycia nawierzchni z pytéw i piasku,

e) stosowanie materiatdw do utrzymania zimowego, ktére nie powodujg zapylenia i
zapiaszczenia nawierzchni,

f) sprawnego odwodnienia nawierzchni.

(8) W przypadku projektowania ulic dwujezdniowych zaleca sie wykonywanie specjalistycznego
studium oddziatywania na srodowisko.

(9) W przypadku obiektéw i terenéw o cennych walorach przyrodniczych ustalenie odlegtosci od
urzadzen ulicznych, zwitaszcza jezdni, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdéw,
przewoddw uzbrojenia technicznego wymaga kazdorazowo specjalistycznej ekspertyzy.

(10) Wymagania ochrony srodowiska powinny by¢ uwzgledniane we wszystkich etapach procesu
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji ulic.

5.5 Estetyka

(1) Ulice nalezy ksztattowaé z poszanowaniem tadu przestrzennego, dazac do harmonii i
uporzadkowania, czytelnosci i respektowania wielorakich funkcji, takze nie zwigzanych z
transportem.

(2) Estetyka ulicy powinna wynika¢ i by¢ zgodna z zatozeniami dokumentéw planistycznych
obowigzujgcych w danym obszarze lub lokalnych wytycznych i standardéw projektowania
urbanistycznego. W przypadku braku takich dokumentéw powinna nawigzywac¢ do dotychczas
stosowanych rozwigzan, takze historycznych. W szczegdlnosci estetyka ulicy powinna
uwzglednia¢ walory architektoniczne, kulturowe i przyrodnicze. Mozna takze wytyczac kierunki
Zmian w sposobie urzgdzenia ulicy.

(3) Estetyka ulicy wymaga, aby do jej charakteru i jej otoczenia, a w szczegdlnosci zabudowy,
dostosowane byty formg (m.in. ksztattem, kolorem, materiatem):
a) obiekty drogowe, obiekty inzynierskie i urzgdzenia ulicy,

b) obiekty matej architektury i tymczasowe obiekty budowlane stanowigce umeblowanie
ulicy, a ich usytuowanie w przekroju ulicy powinno by¢ uporzadkowane.

Tab. 5.5.1. Wymagania estetyki dot. rozwigzan ulicy.

Rozwigzanie Komentarz

Sposdéb usytuowania i w miare mozliwosci maskowanie zielenig lub
obiektami matej architektury w taki sposdb, aby nie dominowaty w
przestrzeni ulicy

Stanowiska postojowe

[ [ [ [ [ ]| Nawierzchnia jezdni, chodnikéw, drég dla roweréw, drég dla pieszych i
.-.-......-. rowerdw dostosowana do klasy i funkciji ulicy, zwtaszcza gdy tworzy jej
[ TTTTT] whnetrze urbanistyczne

Nawierzchnie

Osiggane gtéwnie poprzez odpowiednie ksztattowanie przebiegu ulicy
(np. esowanie osi jezdni), rozwigzanie jej przekroju (np. zwezenie jezdni
lub paséw ruchu) lub stosowanie zieleni

Uspokojenie ruchu
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W miare mozliwosci maskowane, np. z wykorzystaniem zieleni lub
specjalnej zabudowy dostosowanej forma do charakteru otoczenia, przy
czym z zachowaniem dostepu do tych urzadzen

Urzadzenia obce

(4) Estetyka ulicy wymaga wprowadzania w przestrzen ulicy jak najwiekszej ilosci zieleni, takze
jako rozwigzania stuzgcego do uspokojenia ruchu.

(5) Szczegdlne znaczenie dla estetyki ma odpowiednie oswietlenie. Powinno uwydatnia¢ walory
urbanistyczno-architektoniczne ulicy, ale nie powinno pogarsza¢ bezpieczenstwa ruchu, a w
szczegodlnosci zmienia¢ koloréw znakdéw drogowych

(6) Estetyka ulicy wymaga wysokiej jakosci utrzymania, takze zimowego oraz utrzymania
czystosci.

(7) Dziatania na rzecz estetyki ulicy nie mogg wptywaé na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu,
przy czym, zwtaszcza w przypadku ulic klasy Z, L i D, w miare mozliwosci nalezy ograniczac
stosowanie oznakowania pionowego i sterowania za pomoca urzadzen sygnalizacji Swietlnej.
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