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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Niniejsze wytyczne zawierajg zalecenia wynikajgce z przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych projektowania ulic w zakresie nastepujgcych tematéw:

a) dane i parametry do projektowania,

b) przepustowosé i warunki ruchu,

c¢) ulica w planie, przekroju podtuznym i przekroju poprzecznym,

d) projektowanie szczegdtowe czesci ulicy,

e) ulice w strefach zamieszkania i ograniczonej predkosci,

f) rozwigzania specjalne.

(2) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standarddéw planowania, projektowania, wykonywania i eksploatac;ji
ulic,
b) utatwienie wspotpracy biur planistycznych i projektowych z zarzgdcami drég na
etapie przygotowywania i realizacji inwestycji.

(3) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez jednostki zajmujgce sie projektowaniem
infrastruktury drég publicznych, firmy wykonawcze oraz przez zarzadcéw drdég i organy
zarzadzajgce ruchem.

(4) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) studidw koncepcyjnych zwigzanych z rozbudowg lub przebudowag ulic lub
uktadoéw ulic,

b) studidw wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowe;j,

c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,

d) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczgcych przebudowy Ilub
rozbudowy ulic oraz budowy nowych ulic,

e) opracowan aktéw planistycznych.

(5) Mozna stosowac rozwigzania inne niz przedstawione w niniejszych wytycznych, o ile jest to
uzasadnione wiedzg techniczng popartg literaturg lub wynikami badan.

(6) Na ,Wytyczne projektowania ulic” sktadajg sie zeszyty:
a) WR-D-24-1 Planowanie i wymagania podstawowe

b) WR-D-24-2  Ksztattowanie geometryczne
c) WR-D-24-3  Wyposazenie techniczne
d) WR-D-24-4  Katalog typowych rozwigzan
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

(1]

[12]

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lipca 2019 .
w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekdw, a takze przy
odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wdéd lub do urzadzen wodnych, Dz.
U.z2019r. poz. 1311

Rozporzagdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych, Dz. U. z 2019 r. poz. 2310, z
pdzniejszymi zmianami

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1126

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, wraz z zatgcznikami, Dz. U. z
2019 r. poz. 2311, z pézniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegodtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem, Dz. U. z 2017 r. poz. 784

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw
przeciwpozarowych, Dz. U. z 2020 r. poz. 1247

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych, Dz. U. z 2022 r. poz. 1518

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego, Dz. U. z 2020 r. poz. 1609, z pdzniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 21 sierpnia 2020 r. w sprawie standarddéw
technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych oraz
opracowywania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw do panstwowego zasobu
geodezyjnego i kartograficznego, Dz. U. z 2020 r. poz. 1429

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 27 lipca 2021 r. w sprawie
ewidencji gruntéw i budynkéw, Dz. U. z 2021 r. poz. 1390

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie
szczegodtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego, Dz. U.
z 2021 r. poz. 2454

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w
sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych, Dz. U. z 2009
r.Nr 124 poz. 1030

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat, Dz. U. z 2016 r. poz. 2183

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych, Dz. U. z 2021 r. poz. 463

Rozporzadzenie Rady Ministréw dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywacé na srodowisko, Dz. U. z 2019 r. poz. 1839
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[16]
(17]

(18]
[19]

[20]
[21]

[22]
(23]

[24]
[25]

[26]
[27]
(28]
[29]
[30]
[31]

2.2,

[32]

2.3.
(33]

[34]

[33]

(36]
[37]
[38]
[39]

Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny, Dz. U. z 2020 r. poz. 1740, z
pdZniejszymi zmianami
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, z
pdzniejszymi zmianami
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne, Dz. U. z 2021 r. poz. 1990

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2021 r. poz. 2351, z pdZniejszymi
Zmianami

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. z 2022 r. poz. 988

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami, Dz. U. z 2021 r. poz.
1899

Ustawa z dnia 13 pazdziernika 1998 r. Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujgce
administracje publiczng, Dz. U. z 1998 r. Nr 133 poz. 872, z pdzniejszymi zmianami

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz. U.
z2022r. poz. 503

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Dz. U. z 2021 r. poz. 1984

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizaciji
inwestycji w zakresie drég publicznych, Dz. U. z 2022 r. poz. 176

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, Dz. U. z 2022
r. poz. 840

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz. U. z 2022 r. poz. 916

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, Dz. U. z 2022 r. poz. 1029

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze, Dz. U. z 2021 r. poz. 1420,
z pdzniejszymi zmianami

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2021 r. poz. 2233, z pdzniejszymi
zZmianami

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz. U. z
2021 r. poz. 110, z pdzniejszymi zmianami

Normy
Polska Norma PN-S-02204 ,,0dwodnienie drég”

Pozostate opracowania

Czy sciezka rowerowa i chodnik stanowi przedsigwzigcie mogace znaczaco oddziatywac
na srodowisko? Interpretacja Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska z 04 listopada
2011 r.

Katalog przebudéw i remontéw nawierzchni podatnych i pdtsztywnych; Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Instytut Badawczy Dréog i Mostéw, Warszawa,
sierpien 2013

Komunikat Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z 06 kwietnia 2022 r. dotyczacy
kwalifikacji chodnikéw oraz Sciezek rowerowych w kontek$cie wymogu uzyskania decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, GDDKiA 2004
Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji $wietinej, GDDKiA 2004
Metoda obliczania przepustowosci rond, GDDKIA 2004

Metody oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci drég, GDDKIA 2020
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[40] Wytyczne badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego, Paristwowy
Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, Akademia Gdrniczo-Hutnicza im.
Stanistawa Staszica w Krakowie, Politechnika Warszawska Wydziat Inzynierii Lgdowej

[41] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — zatgcznik do
Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca
2014 roku.

[42] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych - zatgcznik do Zarzgdzenia nr 30
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 roku.

[43] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
lekkiego oraz innych czesci dréog (WR-D-63), dokument rekomendowany przez Ministra
wiasciwego ds. transportu, 2022.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Ambulans sanitarny - pojazd samochodowy o dwéch osiach, o wymiarach maksymalnych:
dtugos¢ 6,50 m, szerokos¢ 2,55 m, wysokos¢ 3,00 m

Audyt bezpieczeinstwa ruchu drogowego - niezalezna, szczegdtowa, uwzgledniajgca
organizacje ruchu, techniczna ocena cech projektowanej (a takze budowanej, przebudowywanej
lub uzytkowanej — w zaleznosci od przedmiotu audytu) ulicy bedacej drogag publiczng, pod
wzgledem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego

Budowa - oznacza budowe nowej ulicy, ktéra dotychczas nie istniata, rozbudowe ulicy
istniejgcej, polegajacg na podwyzszeniu jej parametréw lub zmianie przebiegu, powigzanych z
powiekszeniem pasa drogowego, oraz odbudowe ulicy, ktéra zostata uszkodzona w stopniu
powodujgcym koniecznos$¢ catkowitej rozbidrki wszystkich jej elementéw (na przyktad w wyniku
powodzi) i wybudowania ich na nowo

Jezdnia manewrowa - jezdnia na parkingu lub przy zatoce postojowej oddzielonej od jezdni
pasem dzielgcym, umozliwiajgca dojazd, zaparkowanie i wyjazd pojazdu ze stanowiska
postojowego.

Kanat technologiczny — cigg ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych
obiektéw lub urzadzen stuzacych umieszczeniu lub eksploatacji urzadzen infrastruktury
technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego
i/lub linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych, niezwigzanych
Z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego

Linie graniczne — linie utworzone przez zewnetrzne obrysy zespotu dziatek ewidencyjnych
tworzacych istniejgcy pas drogowy danej ulicy.

Linie rozgraniczajace ulicy - linie wyznaczajgce planowane granice pasa drogowego (ustalone
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, w decyzji o lokalizacji inwestycji celu
publicznego lub w decyzji ZRID), ktére moga, lecz nie musza sie pokrywac z istniejgcymi liniami
granicznymi pasa drogowego

Lokalne Ograniczenie Przepustowosci (LOP) - miejsce zattoczenia na drodze, w ktérym
natezenie doptywajgcego potoku pojazdow jest wieksze niz przepustowos¢ przekroju drogi/ulicy
w jednostce czasu, przez co tworzy sie kolejka pojazddéw.

Mapa do celow projektowych — opracowanie kartograficzne wykonane z wykorzystaniem
wynikow pomiaréw geodezyjnych i materiatdw panstwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego (w tym mapy zasadniczej), zawierajgce elementy stanowigce tres¢ mapy
zasadniczej, a takze informacje niezbedne do sporzgdzenia dokumentacji projektowej oraz
klauzule urzedowag stanowigcg potwierdzenie przyjecia do panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego zbioréw danych lub dokumentéw, na ktérych podstawie mapa do celéw
projektowych zostata sporzadzona, albo oswiadczenie wykonawcy prac geodezyjnych o
uzyskaniu pozytywnego wyniku weryfikacji

Mapa zasadnicza - wielkoskalowe opracowanie kartograficzne, zawierajgce informacje o
przestrzennym usytuowaniu: punktéw osnowy geodezyjnej, dziatek ewidencyjnych, budynkdéw,
konturéow uzytkow gruntowych, konturéw klasyfikacyjnych, sieci uzbrojenia terenu, budowli i
urzadzen budowlanych oraz innych obiektéw topograficznych, a takze wybrane informacje
opisowe dotyczace tych obiektéw

Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego
powierzchnig, w ktérym sg zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urzgdzenia techniczne
Zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg ruchu, a takze urzadzenia zwigzane z
potrzebami zarzgdzania droga, jak réwniez urzadzenia obce

Platforma przystankowa - element przystanku stanowigcy miejsce oczekiwania i wymiany
pasazerdw wraz z jego wyposazeniem (np. stupek z tabliczkg przystankowa i rozktadem jazdy,
wiata, kosz na $mieci, biletomat).
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Pojazd ciezarowy do 12 m - pojazdy ciezarowe o dtugosci mniejszej lub réwnej 12 m, w tym
pojazdy komunalne, dostawcze, samochody firm kurierskich itp.

Pojazd ciezarowy powyzej 12 m — pojazdy ciezarowe bez przyczepy, z przyczepa lub naczepa,
ciggniki rolnicze z dwoma przyczepami o dtugosci wiekszej niz 12 m.

Pojazd miarodajny - pojazd o okreslonych parametrach, ktére wyznaczajg przestrzen niezbedng
do jego ruchu i postoju, wykorzystywany do projektowania ulicy.

Pojazd ponadnormatywny - pojazd lub zespdt pojazddw, ktdrego naciski osi wraz z tadunkiem
lub bez tadunku, wymiary lub rzeczywista masa catkowita wraz z tadunkiem lub bez niego sa
wieksze od dopuszczalnych przewidzianych w przepisach Ustawy - Prawo o ruchu drogowym
[20].

Pojazd wojskowy — pojazd samochodowy o dtugosci 23,00 m i szerokosci 2,59 m.

Postoj krotkotrwaty — krotkotrwaty postéj samochodu osobowego zwigzany z odwozeniem lub
odbieraniem: pasazeréw transportu zbiorowego (K+R), ucznidw ze szkoty lub innych oséb
korzystajgcych z obiektéw generujgcych ruch samochodowy (np. sklepdéw).

Postdj P+R - postdj w poblizu przystanku transportu zbiorowego, umozliwiajgcy pozostawienie
na okreslony czas pojazdu osobowego w celu przesiadki do pojazdu transportu zbiorowego i
kontynuowanie podrozy.

Postdj B+R — postdj w poblizu przystanku transportu zbiorowego, umozliwiajgcy pozostawienie
na okreslony czas roweru lub hulajnogi w celu przesiadki do pojazdu transportu zbiorowego i
kontynuowanie podrézy.

Przebudowa — polega na wykonaniu robét, w ktérych wyniku nastepuje zmiana parametréw
technicznych i eksploatacyjnych ulicy (w sposéb inny niz w wyniku remontu) bez zmiany granic
pasa drogowego

Przejezdnos¢ - umozliwienie ptynnego i bezpiecznego przejazdu po ulicy wszystkich pojazdéw,
dla ktdérych jest ona przeznaczona, w tym pojazddéw miarodajnych, bez utrudnien dla ruchu
pojazdéw na sgsiednich pasach ruchu, bez zajmowania powierzchni wytgczonych z ruchu oraz
przestrzeni przeznaczonych wytgcznie dla pieszych i rowerzystow

Przejezdnosé¢ warunkowa - dopuszczenie mozliwosci przejazdu po ulicy pojazdu
wystepujgcego sporadycznie przy zajeciu sgsiednich pasow ruchu lub powierzchni wytgczonych
z ruchu, w tym przez ich najezdzanie kotami, albo przy zajeciu innych powierzchni bez
najezdzania kotami, a wyjgtkowo, w przypadku pojazdu o parametrach przekraczajgcych
parametry pojazdu miarodajnego, z najezdzaniem kotami powierzchni przeznaczonych dla
innych uczestnikdw ruchu, przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci

Przepustowos¢ wlotu skrzyzowania - odpowiada sumie natezen ruchu na poszczegdlnych
pasach, gdy na jednym z pasow osiggneto ono wartos¢ przepustowosci tego pasa (pasa
krytycznego).

Przepustowos¢ ulicy - najwieksza liczba pojazdéw, ktére moga przejechaé przez dany przekrdj
w jednym kierunku w jednostce czasu (godzinie).

Przestrzen wspoétdzielona - przestrze publiczna obejmujgca ulice lub sie¢ ulic, ktéra
wykorzystywana jest wspdlnie przez wszystkich uzytkownikéw, w tym pieszych i kierujgcych
pojazdami. W obszarze tym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy
oznaczone sg odpowiednim oznakowaniem (strefa zamieszkania). Pieszy moze korzystac z catej
szerokosci ulicy majgc pierwszenstwo przed pojazdami (takze rowerami). Postdj pojazdow jest
mozliwy tylko w wyznaczonych miejscach. Wazng cechg strefy wspodtdzielonej jest wysoka
jakos¢ przestrzeni publicznej wypetniong zielenig i matg architekturg, oferujgcej znaczng ilos¢
atrakcyjnych rozwigzan petnigcych funkcje spoteczne i ustugowe (np. niewielkie, dostosowane
do charakteru miejsca rekreacji z urzgdzeniami do zabaw dla dzieci, ogrédki gastronomiczne).

Punkt tadowania — urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego lub autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu.

Remont — polega na wykonaniu robdét niewchodzgcych w zakres utrzymania, przywracajacych
pierwotny stan ulicy (bez zmian jej uksztattowania geometrycznego), przy czym moga by¢ uzyte
wyroby budowlane inne niz zostaty uzyte w stanie pierwotnym.
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Stacja tadowania - urzadzenie budowlane obejmujgce co najmniej jeden punkt tadowania,
zwigzane z obiektem budowlanym, lub wolnostojgcy obiekt budowlany z co najmniej jednym
punktem tadowania, wraz ze stanowiskami postojowymi, ktérych liczba odpowiada liczbie
punktéw tadowania umozliwiajgcych jednoczesne $wiadczenie tej ustugi.

Stanowisko postojowe dla pojazdow zaopatrzonych w karte parkingowag - stanowisko
postojowe, 0 ktdrym mowa w przepisach o drogach publicznych [7].

Strefa bez przeszkdéd — obszar przylegajagcy do jezdni, ktérego uksztattowanie i
zagospodarowanie ograniczajg negatywne skutki wypadkdéw i kolizji drogowych zwigzanych z
niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni.

Strefa ograniczonego ruchu - ulice na ktérych wystepujg ograniczenia w ruchu dla wybranych
pojazddéw lub ruch pojazddéw jest limitowany przez rozwigzania zapewniajgce ograniczenie
przepustowosci, a dopuszczalna predkos¢ na tych ulicach nie jest wieksza niz 40 km/h.

Strefa ograniczonej predkosci — obszar w terenie zabudowy, w ktérym ogranicza sie predkosé
dopuszczalng do nie wiecej niz 40 km/h.

Trudne warunki — warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania
terenu, ze stopnia ztozonosci warunkéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci ograniczenia
oddziatywania drogi na $rodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych warunkdéw
projektowania, o ktérych jest mowa w dziale |l rozporzadzenia [7], uniemozliwiajg zastosowanie
rozwigzania standardowego lub powodujg, ze koszty (ekonomiczne lub spoteczne) zastosowania
rozwigzania standardowego bytyby razgco wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.

Utrzymanie ulicy - wykonywanie robét konserwacyjnych, porzgdkowych i innych, zmierzajgcych
do zwiekszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze ods$niezanie i zwalczanie $liskosci
zimowej.

Whnetrze urbanistyczne - przestrzen czytelnie ograniczona sktadajgca sie z posadzki ulicy
(nawierzchni), $cian ulicy (np. elewacji zabudowy, zieleni w tym szpaleréw drzew) i elementéw
wyposazenia (umeblowania) takich jak drzewa, krzewy, detale urbanistyczne czy elementy matej
architektury. We wnetrzu urbanistycznym moga pojawia¢ sie akcenty i dominanty przestrzenno-
wysokosciowe, ktdre urozmaicajg wyglad danej przestrzeni i wzbogacajg jej kompozycje.

Uzytkownicy ulicy — osoby lub grupy oséb uzytkujgcych dang ulice stosownie do swoich potrzeb
i/lub wykorzystywanych srodkéw transportu (m.in. piesi, rowerzysci, pasazerowie transportu
publicznego, korzystajagcy z samochoddw osobowych, ciezarowych, dostawczych, kurierzy,
stuzby komunalne, mieszkajacy, pracujacy, prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg lub kulturalng).

Warstwa nawierzchniowa - wierzchnia warstwa konstrukcji nawierzchni sztywnej lub
konstrukcji nawierzchni podatnej i potsztywnej z kostki kamiennej, kostki betonowej, mieszanki
niezwigzanej i ptyt prefabrykowanych, poddana bezposredniemu oddziatywaniu ruchu i
czynnikow atmosferycznych. W przypadku nawierzchni sztywnej stanowi jg ptyta betonowa,
ktéra w zaleznosci od kategorii ruchu moze by¢ niedyblowana lub dyblowana i kotwiona.

Wody opadowe i roztopowe — wody bedace skutkiem opaddéw atmosferycznych.

Zatoka postojowa — element ulicy usytuowany bezposrednio przy jezdni lub oddzielony od niej
pasem dzielgcym, stuzgcy do postoju lub zatrzymania pojazddéw oraz posiadajgcy dojscie dla
ruchu pieszego.

3.2. Skroty

A2 - autobus dwuosiowy

A3 - autobus trzyosiowy

AP - autobus przegubowy

CR2 - ciggnik rolniczy z dwiema przyczepami
LOP - lokalne ograniczenie przepustowosci

KTKRBL - Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo
lekkiego oraz innych czesci drég
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KTKNPIP - Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
KTKNSz - Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych

PK - pojazd komunalny

PN - pojazd ciezarowy z naczepg

PO - pojazd osobowy

PPO - pojazd ciezarowy bez przyczepy

PP1 - pojazd cigzarowy z przyczepa

ZRID - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej, wydane na podstawie ustawy [3]

3.3. Symbole

(1) W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z
odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis
f [m] strzatka tuku
L [m] dtugos¢ odcinka prostego w planie
R [m] promien tuku
T [m] styczna tuku
Ve [m/s] predkos¢ do projektowania
q [%] pochylenie poprzeczne jezdni ulic
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4. Dane do projektowania

(1) Przystepujac do przygotowania dokumentacji projektowej nalezy sprawdzi¢ aktualny stan
przepiséw dotyczacych tej dokumentacji, projektowanych obiektéw oraz warunkdw rozpoczecia
robét budowlanych.

4.1. Rodzaje obiektow i robot a zakres opracowan projektowych

(1) Zgodnie z ustawg Prawo budowlane [19] i Ustawg o drogach publicznych [17] wyrdznia sie
trzy rodzaje robét budowalnych: remont, przebudowe i budowe. Dla nich z reguty przeprowadza
sie postepowanie administracyjne na podstawie ustawy Prawo budowlane lub innych przepisdw,
przygotowawszy dokumentacje projektowg o formie i tresci spetniajgcej wymagania tej ustawy.

(2) Rodzaje robdt podlegajgcych pozwoleniu na budowe, zgtoszeniu lub nie wymagajgcych
zgtoszenia przedstawiono w tab. 4.1.1. i tab. 4.1.2.

Tab. 4.1.1. Rodzaje robot wymagajace pozwolenia na budowe lub zgtoszenia.

Pozwolenie Zgloszenie Uwagi

Rodzaj robot na budowe

W typowych okolicznosciach remont ulicy
wymaga zgtoszenia, w szczegdlnych moze
wymagac pozwolenia na budowe. Do zgtoszenia z
zasady dotgcza sie nie projekt lecz rysunki i
. szkice. Wyjatki od tej zasady okresla ustawa
Remont ulicy TAK TAK Prawo budowlane [19]. Projekt zagospodarowania
terenu dla remontu ulicy objetej zgtoszeniem nie
musi  by¢ wykonany na mapie do celdw
projektowych. Do sporzadzenia takich rysunkéw i
szkicbw nie trzeba mie¢ uprawnien do
projektowania.

W typowych okolicznos$ciach wymaga zgtoszenia,
a w szczegolnych moze wymagac pozwolenia na
Przebudowa ulicy TAK TAK budowe. Wymagania dot. dokumentacji sg takie,
jak w przypadku zgtoszenia remontu, przy czym z
reguty sg potrzebne dodatkowe opracowania
projektowe o odpowiedniej zawartosci i formie

Pozwolenie na budowe stanowi samodzielny
dokument wydany na podstawie ustawy Prawo
budowlane [19], jest tez czescig decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
ZRID, wydanej na podstawie ustawy [25]. Wraz z
whnioskiem o pozwolenie na budowe lub wydanie
decyzji ZRID sktada sie projekt zagospodarowania
dziatki lub terenu oraz projekt architektoniczno-
budowlany, ktére sg dwiema z trzech czesci
. projektu budowlanego, o ktérym jest mowa w
Budowa ulicy TAK NIE ustawie Prawo budowlane [19]. Wymagania
wobec poszczegdlnych czesci projektu
budowlanego sg okreslone w rozporzadzeniu [8].
Projekt zagospodarowania terenu do pozwolenia
na budowe musi by¢é sporzadzony na
zaktualizowanej mapie do celéw projektowych.
Opracowania geodezyjne potrzebne w procesie
projektowania oméwiono w podrozdziale 4.4. Do
zgtoszenia, do sporzgdzania elementéw projektu
budowalnego trzeba mie¢ odpowiednie
uprawnienia projektowe.

Elementy ulicy wpisane do TAK NIE Dotyczy np. nhawierzchni, obiektéw matej
rejestru zabytkow architektury

Inwestycja dla ktérej

przeprowadza sie ocene TAK NIE Obowigzek uzyskania pozwolenia na budowe jest
oddziatywania na obligatoryjny.

$rodowisko
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Rodzaj robét Pozwolenie Zgtoszenie Uwagi
na budowe
Na wybudowanie lub przebudowe zjazdu nalezy
uzyskaé¢ zezwolenie zarzadcy drogi w postaci
Budowa zjazdéw z drég decy_zji a‘dministracyjnej,‘w ktérej beda okreslone
krajowych i wojewddzkich NIE TAK Iokal|;ac1a nowego zjazdu oraz parametry
oraz zatok postojowych na tgchmczne nowego lub przebudowywanegq
tych drogach zjazdu. Przy budowie Iub .prze,budOW|e drogi
budowa lub przebudowa zjazdow dotychczas
istniejgcych nalezy do zarzgdcy drogi, co oznacza
uwzglednienie ich w dokumentacji projektowe;j.
Budowa parkingéw
wydzielonych dla TAK NIE ~
samochoddéw osobowych >
10 stanowisk
Budowa stacji tadowania Przy ogodlnodostepnych stacjach tadowania
pojazdow elektrycznych, o NIE TAK powinny by¢ wyznaczone stanowiska postojowe
ktérych jest mowa w przeznaczone dla tadowanych pojazdéw, w
ustawie [31] liczbie nie mniejszej niz liczba punktéw tadowania.
Infrastruktura tadowania
drogowego transportu TAK NIE -
publicznego

Tab. 4.1.2. Rodzaje robét nie wymagajace zgtoszenia

Rodzaj robot

Uwagi

Elementy ulicy takie jak np. o$wietlenie uliczne,
kanalizacja deszczowa, sygnalizacja $wietlna, zatoki
postojowe, zjazdy

Mozna wykonywa¢ bez zgtoszenia, chyba ze znajdujg sie
na obszarze wpisanym do rejestru zabytkéw. Wéwczas ich
remont wymaga zgtoszenia.

Budowa zjazddw z drég powiatowych i gminnych
oraz zatok postojowych na tych drogach

Na wybudowanie lub przebudowe zjazdu
niewymagajgcego zgtoszenia nalezy uzyska¢ zezwolenie
zarzadcy drogi w postaci decyzji administracyjnej, w ktérej
beda okreslone lokalizacja nowego zjazdu oraz parametry
techniczne nowego lub przebudowywanego zjazdu. Przy
budowie lub przebudowie drogi budowa lub przebudowa
zjazdow dotychczas istniejgcych nalezy do zarzadcy drogi,
co oznacza uwzglednienie ich w dokumentacji projektowe;j.

Budowa parkingdw wydzielonych dla samochoddéw
osobowych do 10 stanowisk

Wyjatek stanowi parking usytuowany na obszarze Natura
2000. Wowczas potrzebne jest zgtoszenie.

Budowa i przebudowa urzadzen stuzgcych do
zarzadzania ruchem drogowym, w tym urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez
urzgdzen stuzacych do zarzgdzania drogami, w tym
do wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych, wraz z fundamentami,
konstrukcjami wsporczymi oraz przynaleznymi
elementami wyposazenia

W razie watpliwosci mozna przyjaé, ze urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego to te, ktére sa
wymienione w zatgcznikach do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach [4].

(3) Niektdre elementy objete robotami na przebudowywanej ulicy mogag wymagac pozwolenia na
budowe (jak np. przesuniecie zabytkowej kapliczki, przepust o polu przekroju przewyzszajgcym
limit wynikajacy z ustawy Prawo budowlane [19]. Inwestor powinien podjg¢ decyzje, czy dla
zy wystgpi¢ o pozwolenie na budowe, czy obiekty
wymagajace takiego pozwolenia wytgczy¢ do odrebnego postepowania. Ma to wptyw na zakres

catego obszaru objetego przebudowag nale

przestrzenny i rzeczowy objety projektowaniem oraz forme dokumentacji projektowe;.

(4) Niektdére elementy ulicy objetej zgtoszeniem przebudowy mogg wymagac zaprojektowania
przez osobe majgcg odpowiednie uprawnienia projektowe
architektury), jezeli wymadg posiadania takich uprawnien jest wprost zapisany w ustawie Prawo

budowlane [19].
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(5) Organ administracji architektoniczno-budowlanej moze wnies$¢ sprzeciw do zgtoszenia i
nakazac uzyskanie pozwolenia na budowe, co bedzie mie¢ wptyw na forme i zakres dokumentacji
projektowej oraz potrzebne dane do projektowania.

(6) Do zgtoszenia albo do wniosku o wydanie pozwolenia na budowe lub decyzji ZRID nalezy
dotaczyc¢ decyzje, pozwolenia, opinie, uzgodnienia oraz inne dokumenty wynikajgce z odrebnych
przepiséw. Nalezy wiec wykonaé opracowania (projektowe i inne) pozwalajgce na uzyskanie
wymaganych zatgcznikéw do tego zgtoszenia lub wniosku, w tym projekt organizacji ruchu.

(7) Do wniosku o pozwolenie na budowe niektérych obiektdw nalezy dotgczyé¢ Informacje
dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (informacje BiOZ), opracowang przez projektanta
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu [3]. W tym rozporzadzeniu sa
wymienione rodzaje robot budowlanych, dla ktérych nalezy sporzadzié¢ taka informacje.

(8) Przepisy ustawy Prawo budowlane [19] wymagajg, aby do zgtoszenia przebudowy lub
wniosku o pozwolenie na budowe (oraz do wniosku o wydanie decyzji ZRID wedtug ustawy [25])
dla ulicy lezacej w ciggu drogi miedzynarodowej byt dotgczony wynik audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego (o ktérym jest mowa w Ustawie o drogach publicznych [17]) oraz uzasadnienie
zarzadcy drogi, dlaczego niektére wnioski z audytu nie zostaty uwzglednione w rozwigzaniu
projektowym, przy czym wojewoda nie ocenia stusznosci tego uzasadnienia. Przy remoncie ulicy
lezgcej w ciggu drogi miedzynarodowej nie ma obowigzku wykonania audytu.

(9) Z przepiséw ustawy [17] wynika obowigzek zaprojektowania i wybudowania kanatu
technologicznego przy budowie i przebudowie drogi (przy remoncie nie wystepuje ten
obowigzek). Ustawa [17] okresla przypadki, kiedy mozna nie budowa¢é kanatu technologicznego
Z mocy tej ustawy oraz przypadki i tryb, kiedy mozna uzyska¢ zgode na odstepstwo od tego
obowigzku.

(10) Budowa lub przebudowa drogi publicznej spowodowana inwestycjg niedrogowa nalezy do
inwestora tego przedsiewzigcia. Zakres i parametry techniczne tej budowy lub przebudowy
powinny wynika¢ z umowy zawartej miedzy zarzadcg drogi a inwestorem inwestycji niedrogowe;j.
Postanowienia tej umowy bedg mie¢ wptyw na zasieg przestrzenny i rzeczowy rozwigzania
projektowego oraz parametry projektowanego obiektu.

(11) Zgodnie z rozporzadzeniem [5] geometria drogi w projekcie budowlanym powinna by¢
zaopiniowana przez organ zarzgdzajgcy ruchem. Ten organ ma gtos decydujgcy w odniesieniu
do uksztattowania geometrycznego i organizacji ruchu na ulicy. Ostateczny ksztatt projektowanej
ulicy bedzie wynika¢ z zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, poniewaz przy jego
zatwierdzaniu moga by¢ jeszcze wprowadzane zmiany w uksztattowaniu geometrycznym ulicy.

(12) Dla kazdej zmiany w uksztattowaniu geometrycznym ulicy, oznakowaniu, umieszczeniu
urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz sterowania ruchem nalezy sporzadzi¢ projekt statej,
zmiennej i czasowej organizacji ruchu oraz uzyskac dla niego wymagane opinie i zatwierdzenie,
przed wszczeciem postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej lub decyzji o pozwoleniu na budowe albo przed zgtoszeniem wykonywania
robdt budowlanych. Projekty statej, zmiennej i czasowej organizacji ruchu musza by¢ zgodne co
do formy, tresci i zaprojektowanych rozwigzan z przepisami ustawy [20] oraz rozporzadzen [2],
[5]i [4]. Zatwierdzony projekt statej lub zmiennej organizacji ruchu nie jest wymagany tylko przy
zgtoszeniu remontu ulicy niewigzgcego sie ze zmiang jej uksztattowania. Moze natomiast by¢
potrzebne sporzadzenie inwentaryzacji istniejagcych elementéw organizacji ruchu, aby mozna
byto je odtworzy¢ na zakonczenie robét remontowych.

(13) Przed rozpoczeciem robdt budowlanych w obrebie pasa drogowego drogi publicznej (i w
innych przypadkach, takich na przyktad jak impreza na ulicy albo zajecie pasa drogowego na
ogrodek restauracyjny) nalezy sporzadzi¢ oraz uzyskac opinie i zatwierdzenie projektu czasowej
organizacji ruchu.

(14) Zgodnie z Ustawg o transporcie kolejowym [24] (rozdziat 9) budowle i budynki (w tym
elementy ulic, parkingdéw itp.) moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od
granicy obszaru kolejowego, z tym ze ich odlegto$¢ od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza
niz 20 m. Ten przepis nie dotyczy budynkéw i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego i utrzymania linii kolejowej oraz do obstugi przewozu oséb i rzeczy, w tym drég
pieszych, drég dla pieszych i rowerdéw oraz drég dla rowerdw, jak rowniez budynkdw lub budowli
istniejgcych, bedacych zabytkami. Ponadto z rozporzadzenia [6] wynika, ze roboty ziemne, inne
niz zwigzane z budowa, utrzymaniem, remontem i modernizacjg linii kolejowej, mogg by¢
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wykonywane w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od granicy obszaru kolejowego, za$
wykonywanie robo6t ziemnych w odlegtosci od 4 do 20 m od granicy obszaru kolejowego powinno
by¢ kazdorazowo uzgadniane z zarzadcag infrastruktury kolejowej. W uzasadnionych
przypadkach wtasciwy organ administracji architektoniczno-budowlanej moze wydaé zgode na
odstepstwo od tych przepiséow, po uzyskaniu opinii witasciwego zarzadcy linii kolejowej
(przewaznie jest to odpowiedni terytorialnie Zaktad Linii Kolejowych PKP PLK S.A.). Odstepstwo
nie moze powodowa¢ zagrozenia zycia ludzi lub bezpieczenstwa mienia oraz bezpieczenstwa i
prawidtowego ruchu kolejowego, ani zaktécaé dziatania urzadzen stuzgcych do prowadzenia
ruchu kolejowego. Stad wynika koniecznos$¢ takiego zaprojektowania ulicy, aby nie naruszad
omawianych przepiséw, albo przygotowania materiatdw potrzebnych do otrzymania opinii
zarzadcy linii kolejowej i uzyskania odstepstwa.

(15) Zgodnie z rozporzadzeniem [6], poza lasami drzewa i krzewy mogg by¢ usytuowane w
sgsiedztwie linii kolejowej biegngcej po nasypie albo w przekopie, albo otoczonej rowami
bocznymi — w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gérnej krawedzi
przekopu, albo od zewnetrznej krawedzi rowéw bocznych. Starosta moze wydaé¢ zgode na
odstepstwo od tego przepisu na podstawie uzgodnienia od wtasciwego zarzadcy linii kolejowe;j.
To odstepstwo nie moze powodowaé zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego ani zaktécaé
dziatania urzadzen stuzacych do prowadzenia tego ruchu. Stad wynika koniecznos$¢ takiego
zaprojektowania ulicy lub innych obiektdw (w tym nasadzen drzew), aby nie naruszaé
omawianych przepisdw, albo przygotowania materiatdw potrzebnych do otrzymania opinii
zarzadcy linii kolejowej i uzyskania odstepstwa.

(16) Zgodnie z ustawg Prawo wodne [30] wykonanie (to jest budowa, odbudowa, przebudowa,
rozbudowa, rozbidérka lub likwidacja) niektdrych elementéw uktadu odwodnienia ulicznego,
zaliczanych do urzadzen wodnych, wymaga zgody wodnoprawnej, ktéra moze by¢ udzielona
przez wydanie pozwolenia wodnoprawnego lub przez przyjecie zgtoszenia wodnoprawnego.
Wykonanie robét zwigzanych z utrzymywaniem urzadzernn odwodnienia ulicznego w celu
zachowania ich funkcji nie wymaga postepowania na podstawie tej ustawy. Wymagania co do
tresci wniosku o wydanie pozwolenia wodnoprawnego, tresci operatu wodnoprawnego, ktéry
nalezy ztozy¢ wraz z tym wnioskiem, tresci zgtoszenia wodnoprawnego, zatgcznikéw do tych
dokumentéw, wysokosci optat oraz okreslenie jednostek Wod Polskich, do ktérych nalezy
skierowacd ten wniosek lub zgtoszenie, sg zawarte w ustawie [30].

(17) Szczegdtowe wytyczne okreslajgce, ktére elementy uktadu odwodnienia ulicznego
wymagajg pozwolenia wodnoprawnego na ich wybudowanie i uzytkowanie, a ktére zgtoszenia
wodnoprawnego okresla ustawie [30] oraz mozna je znalez¢ w WR-D-71 ,Wytyczne
projektowania urzadzen do odwodnienia drég zamiejskich i ulic. Sg tam tez podane zasady
projektowania uktadu odwodnienia ulicznego i jego elementéw.

(18) Lokalizacja, uksztattowanie w planie, uksztattowanie wysokosciowe oraz odwodnienie ulicy
muszg by¢ tak dobrane, aby byty spetnione wymagania ustawy Prawo wodne [30]. Zgodnie z
nimi nie wolno zmienia¢ kierunku i natezenia odptywu wéd opadowych lub roztopowych ani
kierunku odptywu wdéd ze zrédet ze szkodg dla gruntédw sgsiednich, jak rowniez odprowadzad
woéd na grunty sasiednie. Z tych wymagan wynika, ze nie nalezy wyprowadza¢ wody z pasa
drogowego na sasiednie tereny. Wody z sgsiednich terenéw tez nie powinny by¢ wprowadzane
na pas drogowy, chyba Ze sptyw wody w kierunku tego pasa jest naturalny, to znaczy
niezaktdcony przez obiekt wykonany przez cztowieka. Projektujgc odwodnienie uliczne trzeba
uwzgledni¢ doptyw wody do pasa drogowego spoza tego pasa, jezeli tylko warunki miejscowe
na to wskazuja.

(19) Zgodnie z ustawg [30] nie wolno wykonywacé obiektdw budowlanych (w tym ulic i ich
elementéw) w odlegtosci do 50 m od stopy watu przeciwpowodziowego. Wtasciwy organ Wéd
Polskich moze jednak wydac¢ decyzje zwalniajgcg od tego zakazu. Do wniosku o te decyzje nalezy
dotaczy¢ dokumentacje okreslong w ustawie [30].

(20) Wykonanie drogi dla rowerdw oraz wyznaczenie szlaku turystycznego pieszego lub
rowerowego na wale przeciwpowodziowym wymaga uzyskania zgody witasciciela tego watu. Do
whiosku o te zgode nalezy dotgczyé dokumentacje okreslong w ustawie [30]. Na wyznaczanie
szlaku turystycznego pieszego lub rowerowego oraz budowe, przebudowe lub remont drogi
rowerowej, z wyjatkiem prowadzenia drég dla roweréw przez wody powierzchniowe, nie jest
potrzebne pozwolenie ani zgtoszenie wodnoprawne.
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4.2. Etapowanie inwestycji

(1) Etapowanie inwestycji polega na podziale jej na czesci pod wzgledem przestrzennym lub
rzeczowym, wykonywane w roznych terminach. Etapowanie inwestycji moze mieé¢ miejsce w
zwigzku z ograniczeniami czasowymi lub budzetowymi albo z zamiarem cze$ciowego oddawania
inwestycji do uzytku.

(2) Jezeli przewiduje sie etapowanie inwestycji, podziat na etapy powinien zosta¢ uwzgledniony
w dokumentacji projektowej. W szczegdlnosci mozna uzyskiwaé pozwolenie na budowe lub
sktadac zgtoszenie odrebnie dla poszczegdlnych etapow.

(3) Jezeli poszczegdlne etapy majg funkcjonowad¢ oddzielnie, dla kazdego z tych etapow
powinien zosta¢ sporzadzony i zatwierdzony projekt organizacji ruchu.

(4) Jezeli otrzymano pozwolenie na budowe dla catej inwestycji, a przystgpienie do uzytkowania
obiektu ma nastgpi¢ przed wykonaniem wszystkich robdt budowlanych objetych tym
pozwoleniem, to nalezy uzyskaé pozwolenie na jego uzytkowanie, nawet jezeli dla catego obiektu
nie ma takiego obowigzku (co ma miejsce w przypadku drég i ich elementéw). Pozwolenia na
uzytkowanie nie trzeba uzyskiwac¢ dla obiektow wybudowanych na podstawie zgtoszenia.

(5) Jezeli budowa, na ktérg wydano pozwolenie na budowe, zostata przerwana na czas dtuzszy
niz 3 lata (rowniez przy etapowaniu inwestycji), pozwolenie na budowe wygasa.

(6) Do uzytkowania ulicy, dla ktérej uzyskano pozwolenie na budowe, mozna przystgpi¢ po
zawiadomieniu odpowiedniego organu nadzoru budowlanego o zakonczeniu budowy, jezeli ten
organ nie zgtosi sprzeciwu w terminie 14 dni od daty doreczenia zawiadomienia. Do tego czasu
ulica jest traktowana jak plac budowy, a ruch na niej — jezeli jest przewidziany — powinien
odbywac sie zgodnie z czasowym projektem organizacji ruchu. Za bezpieczeristwo na nigj
odpowiada kierownik budowy.

4.3. Rodzaje uzytkownikow wymagajacych obstugi

(1) Uzytkownicy ulic wymagajag obstugi dostosowanej do ich potrzeb. Szczegding uwage nalezy
zwroci¢ na potrzeby zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym na potrzebe
zapewnienia im bezpieczenstwa (patrz WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Czes¢ 1:
Planowanie i wymagania podstawowe, WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla
pieszych. Czes$¢ 1. Planowanie tras dla pieszych, WR-D-42-1 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 1: Planowanie tras dla roweréw, WR-D-43-1 Wytyczne
projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes$¢ 1: Planowanie infrastruktury
transportu zbiorowego.

(2) Ulice, ktére majg byé wykorzystywane w sposdb inny niz transportowy (na przyktad jako
miejsce imprez masowych lub okresowo zamieniane na ulice piesze), powinny by¢ ksztattowane
w sposob dostosowany do takiego wykorzystywania, za$ fragmenty uktadu ulicznego
obejmujgce takie ulice powinny umozliwiaé poprowadzenie objazddéw, w tym dla pojazddéw
transportu zbiorowego, z wtasciwym rozmieszczeniem przystankdw i zapewnieniem dogodnego
i bezpiecznego dotarcia do tych przystankdw.

(3) W przypadku ulic z ograniczonym ruchem samochodowym (ulice piesze, pieszo-rowerowe,
piesze z transportem zbiorowym) nalezy zapewni¢ dostep dla pojazddéw stuzb komunalnych,
porzadkowych i ratunkowych, zaopatrzenia obiektdw handlowych, ustugowych,
gastronomicznych, dziatalno$ci kulturalnej itp. oraz mieszkancéw. Dostep ten moze by¢
zapewniany trasami alternatywnymi, na przyktad od zapleczy. Przy braku takiej mozliwosci
powinno sie rozwazy¢ dopuszczenie koniecznych dojazdéw poza okresami najwiekszego
naptywu uzytkownikéw takich ulic (przy zastosowaniu srodkdéw organizacji ruchu).

4.4. Opracowania geodezyjne i kartograficzne

(1) Projekt zagospodarowania terenu do wniosku o pozwolenie na budowe lub o wydanie decyzji
ZRID musi by¢é wykonany na aktualnej mapie do celdw projektowych, sporzadzonej przez
uprawnionego geodete (o czym jest mowa w podrozdziale 4.1). Geodeta potwierdza aktualnos¢
mapy podpisujgc odpowiednig klauzule, umieszczong ha mapie, po sprawdzeniu i
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zarejestrowaniu tej mapy przez instytucje prowadzgcg mape zasadnicza. Z reguty jest to osrodek
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej starostwa w powiecie, na ktérego terenie znajduje
sie projektowany obiekt, lub witasciwa jednostka urzedu miasta na prawach powiatu. Forma i
zawarto$¢ mapy do celdéw projektowych jest okreslona przez odpowiednie przepisy geodezyjne.
Réwniez przedstawienie na naradzie koordynacyjnej projektu budowy lub przebudowy sieci
uzbrojenia terenu z reguty odbywa sie przy wykorzystaniu mapy do celdw projektowych.

(2) Zaleca sie wykonanie pomiaréw aktualizacyjnych mapy zasadniczej nawet jezeli mapa do
celdw projektowych nie jest wymagana. Jezeli zaktualizowana mapa nie bedzie potrzebna do
uzyskania pozwolenia na budowe ani do wykorzystania na naradzie koordynacyjnej, mozna jej
nie rejestrowac w jednostce panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

(3) Jezeli przedmiotem projektu jest obiekt o niewielkim zasiegu przestrzennym, dane
geodezyjne mozna pozyska¢ wykonujgc wtasng inwentaryzacje.

(4) Mapa zasadnicza i w konsekwencji mapa do celéw projektowych nie obejmuje niektdrych
obiektéw, ktére moga by¢ istotne z punktu widzenia projektanta drogowego (na przyktad drzew
owocowych albo obiektdw niezwigzanych trwale z gruntem). Zaleca sie uzgodnienie z geodeta
wykonujgcym pomiary aktualizacyjne, aby takie informacje zostaty zawarte na dodatkowych
warstwach mapy cyfrowe;.

(5) Ze wzgledu na budowe numerycznego modelu terenu zaleca sie pozyskiwanie wynikow
pomiaréw wysokosciowych w postaci pliku tekstowego.

Doktadnos$¢ pomiaréw geodezyjnych w planie dla trzech grup szczegdtéw terenowych okresla
rozporzadzenie [9]. W tab. 4.4.1. podano wymagane doktadnosci pomiaréw geodezyjnych
szczegotow terenowych.

Tab. 4.4.1. Wymagane doktadnosci pomiarow geodezyjnych

Grupa Wymagana
szczegotow doktadnosé Obiekty terenowe nalezace do danej grupy
terenowych pomiaru [m]
| 0.10 Znaki i punkty graniczne, znaki geodezyjne, naziemne obiekty budowlane, w tym
! naziemne elementy uzbrojenia terenu
Budowle i urzadzenia ziemne, rowy, kanaty, sztuczne zbiorniki wodne, podziemne
obiekty budowlane, w tym podziemne sieci uzbrojenia terenu, zagospodarowanie
I 0,30 . : A" = !
terenu, jak boiska, parki, zielence, trawniki, place zabaw, skwery, pojedyncze
drzewa
Kontury uzytkéw gruntowych, cieki i zbiorniki wodne o naturalnych liniach
1l 0,50 . . o .
brzegowych, oddziaty lesne na obszarach laséw i parkéw narodowych

(6) Ze wzgledu na wymagang duzg, dziesieciocentymetrowa doktadnos$é okreslenia potozenia
punktéw granicznych moze zachodzi¢ koniecznos$¢ ustalania granic dziatek (w tym granic paséw
drogowych) tam, gdzie nie ma uaktualnionej ewidencji gruntow.

(7) Do opracowan geodezyjnych i kartograficznych zalicza sie takze wykonanie projektow
podziatdw tych dziatek, ktérych fragmenty majg byé przejete pod powiekszenie pasow
drogowych na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wykonania
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub w wyniku wykonania decyzji ZRID.
jezeli w okresie miedzy sporzgdzeniem tych projektow a sprawdzeniem zapiséw w rejestrze
gruntdw przez organ wydajacy decyzje ZRID zostaty wykonane jakie$ inne podziaty dziatek,
niezwigzane z dang inwestycjg drogowaq, i wystgpity zmiany w numeracji dziatek i/lub ich
powierzchniach moze wystgpi¢ koniecznosé ich ponownej aktualizaciji.

(8) Jezeli na mapie do celéw projektowych nie ujeto wszystkich elementéw waznych z punktu
widzenia projektanta drogowego zaleca sie wykonanie dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
oraz wiasnej inwentaryzacji stanu istniejgcego.
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4.5. Inwentaryzacja stanu isthiejagcego

(1) Wtasna inwentaryzacja terenowa stanu istniejgcego powinna mie¢ forme (zaleznie od skali i
skomplikowania projektowanego obiektu) dokumentacji filmowej i/lub fotograficznej oraz
notatek, w tym naniesionych na odbitki lub wydruk mapy zasadniczej.

(2) W ramach inwentaryzacji terenowej powinno sie zidentyfikowaé obiekty, ktérych
standardowo nie obejmuje mapa zasadnicza i ktérych uwzglednienia nie uzgodniono z geodetg
sporzadzajacym aktualizacje mapy, oraz inne wazne dla projektanta dane (rys. 4.5.1.).

Zakres inwentaryzacji terenowej stanu

istniejagcego

Oznakowanie pionowe i poziome z uwzglednieniem rodzaju i rozmiaréw oraz
stanu znakdéw

Rodzaje i usytuowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu

Rodzaj i stan nawierzchni jezdni, chodnikéw, zjazddw, tras dla rowerdw itp.
oceniany wizualnie

Lokalizacja i rodzaj uszkodzen nawierzchni

Materiaty, rozmiary i kolorystyka kraweznikéw, obrzezy, nawierzchni
brukowanych

Rodzaje i stan urzgdzen odwadniajgcych

Miejsca gromadzenia sie wody i zanieczyszczen

Lokalizacja wejs¢ do budynkoéw i wjazdéw do garazy

Rodzaje i stan nawierzchni terendw przylegtych do pasa drogowego

Inwnetaryzacja przyrodnicza (patrz pkt. 4)

Inne informacje uznane za przydatne

Rys. 4.5.1. Zestawienie danych pozyskiwanych w czasie inwentaryzacji terenowej stanu istniejacego

(3) W Uzupetnieniu inwentaryzacji terenowej nalezy uzyskac¢ dodatkowe dane zgodnie z tab.
451,

Tab. 4.5.1. Dodatkowe zrédta informacji uzupetniajgce inwentaryzacje terenowa ulic.

Zrédto informacii Zakres informacji

- obowiagzujgce programy sygnalizacji Swietlnej, jezeli wchodzi ona
w zakres zadania projektowego,

- dane o zatwierdzonych, a niewdrozonych projektach organizacji
ruchu,

- dane o konstrukcjach nawierzchni drogowych,

- dane o urzadzeniach odwadniajgcych oraz inne przydatne
informacje.

Dane o uzbrojeniu terenu, z uwzglednieniem jego lokalizacji w planie,
potozenia wysokosciowego, materiatdw oraz parametréw. Zbierane
dane powinny uwzgledniac takze nieczynne elementy sieci uzbrojenia
terenu, w celu identyfikacji ich potozenia

Zarzad drogi i/lub organ zarzadzajacy
ruchem (ewentualnie inne jednostki)

Dysponenci urzadzen uzbrojenia terenu

Odwierty w nawierzchniach jezdni oraz pomiary no$nosci nawierzchni

Badania wtasne o A oo . .
jezeli planuje sie ich wzmocnienie. Szczegdtowe wytyczne mozna
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Zrédto informacji Zakres informacji

znalez¢ w Katalogu przebuddw i remontéw nawierzchni podatnych i
potsztywnych [34].

(4) Inwentaryzacja stanu istniejgcego powinna obejmowac¢ inwentaryzacje przyrodnicza,
zwtaszcza jezeli inwestycja ma miejsce na terenach chronionych na mocy Ustawy o ochronie
przyrody [27] i wymaga postepowania sSrodowiskowego. Zadaniem zespotu przeprowadzajgcego
inwentaryzacje jest zbadanie catego terenu pod wzgledem wartosci przyrodniczych tak, aby
ustali¢, czy na obszarze, ktéry jest przewidziany pod inwestycje, wystepuje chroniona fauna i
flora oraz jej gdzie sg jej siedliska oraz umozliwi¢ kategoryzacje poszczegdlnych czesci terenu
oraz rozplanowanie inwestycji i zaplanowanie jej realizacji z poszanowaniem zasad ochrony
przyrody.

(5) Inwentaryzacja przyrodnicza powinna zawiera¢ opis podstawowych elementdéw przyrody
znajdujgcych sie na okreslonym obszarze, wykonany na podstawie prac terenowych i studialnych
Uwzglednia gtdwnie przyrode ozywiong (m.in. faune, flore, zespoty zbiorowisk roslinnych, ogélny
potencjat przyrodniczy analizowanego terenu).

(6) W szczegdlnosci inwentaryzacja przyrodnicza powinna obejmowac inwentaryzacje
drzewostanu (i krzewdw), ktéra jest potrzebna m.in. po to, aby okresli¢, ktére drzewa i krzewy
wymagajg usuniecia, a zwtaszcza uzyskania zezwolenia na usuniecie (rys. 4.5.2.).

Zakres inwentaryzacji drzew i krzewow

lokalizacja drzew i krzewdéw z podaniem numeréw ewidencyjnych dziatek

nazwa gatunkowa polska i tacinska

oszacowanie wysokosci drzewa

oszacowanie rozmiaru koronyi drzewa

okreslenie stanu zdrowotnego drzewa

zmierzony obwdéd pnia (lub pni) na wysokosci 130 cm (w piersnicy) i 5 cm od terenu

powierzchnia zajeta przez skupisko krzewow

Rys. 4.5.2. Zakres inwentaryzacji drzew i krzewéw

(7) Inwentaryzacja stanu istniejgcego powinna obejmowac otoczenie ulicy bedgcej przedmiotem
projektowania, po to aby mdc poprawnie okresli¢ rodzaje uzytkownikdéw ulicy wymagajgcych
obstugi i dostosowac¢ rozwigzania projektowe do ich potrzeb. Szczegding uwage nalezy zwrécié¢
na obiekty odwiedzane przez osoby 0 zmniejszonej sprawnosci poruszania sie lub postrzegania,
takie jak szkoty, przedszkola, szpitale, przychodnie, osrodki dla oséb z dysfunkcjami narzagdow,
Swigtynie, cmentarze, osrodki pomocy spotecznej, obiekty sanatoryjne. Ponadto nalezy ustali¢
potozenie obiektow wymagajgcych zaopatrzenia i/lub wywozu produktdéw oraz dojazdéw do tych
obiektow.

4.6. Dane o ruchu

(1) Potrzebne do rozwigzania zadania projektowego dane o ruchu powinny by¢ pozyskane z
pomiaréw (natezen, struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu, predkosci, dtugosci kolejek,
czasOw przejazdu, napetnien pojazddw itp.) o zakresie przestrzennym, rzeczowym i czasie
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trwania dostosowanych do zadania projektowego, oraz z prognoz ruchu. Szczegdtowe wytyczne
mozna znalez¢é w WR-D-24-1 Wytycznych projektowania ulic, Czes¢ 1: Planowanie i wymagania
podstawowe, w rozdziale 4.8 zatytutowanym ,Analizy i prognozy ruchu” oraz w WR-D-12
Wytyczne wykonywania pomiaréw ruchu drogowego i w WR-D-13 Wytyczne wykonywania analiz
i prognoz ruchu drogowego.

(2) W przypadku zadan projektowych dotyczgcych budowy lub przebudowy ulic uktadu
podstawowego (klasy GP, G i Z) powinno sie pozyska¢ dane o ruchu prognozowanym, przy czym
zakres tych danych powinien by¢ dostosowany do rodzaju zadania projektowego. W przypadku
ulic klasy Z zakres danych z prognoz ruchu moze ogranicza¢ sie do skrzyzowan z ulicami klas
wyzszych.

(3) Jezeli brak jest danych o prognozowanym ruchu ciezkim albo gdy te dane sg uznane za zbyt
mato precyzyjne lub wiarygodne, kategorie ruchu do wymiarowania nawierzchni jezdni powinno
sie okresli¢ metoda analogii (do innych ulic w podobnych warunkach) w porozumieniu z jednostka
zarzadzajgca projektowang ulica.

(4) Przy projektowaniu przebudowy Ilub budowy ulic o istniejgcym Ilub spodziewanym
zwigkszonym ruchu pieszym lub rowerowym albo fragmentéw ulicy przy obiektach
wywotujgcych duze natezenia ruchu pieszego lub rowerowego powinno sie przeprowadzié
obserwacje i pomiary tego ruchu lub skorzysta¢ z modeli prognostycznych albo zastosowacd
metode analogii.

4.7. Dane o bezpieczenstwie ruchu

(1) Ze wzgledu na bezpieczenistwo ruchu w sieci ulicznej mozna wyrdéznic:
a) miejsca potencjalnie niebezpieczne,
b) miejsca rzeczywiscie niebezpieczne.

(2) Do miejsc potencjalnie niebezpiecznych zalicza sie te, w ktérych rézne czynniki sprzyjajgce
zdarzeniom drogowym (wypadkom i kolizjom) nakiadajg sie na siebie i/lub wystepujg z
ponadprzecietng intensywnoscig. Troska o prawidtowe ksztattowanie, wyposazenie i utrzymanie
miejsc potencjalnie niebezpiecznych wynika nie tylko z potrzeby unikania zdarzen drogowych,
ale takze stuzy zapewnieniu poczucia bezpieczenstwa u uzytkownikéw ulic.

(3) Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych przedstawiono narys. 4.7.1.

Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych

A ) ) X 4

Rys. Btgd! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu..1. Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych.

(4) Analizy bezpieczenistwa ruchu obejmujg zebranie, zestawienie i analize informacji o
wypadkach i kolizjach z uwzglednieniem: lokalizacji, przyczyn, okolicznosci, uczestnikéw i
skutkéw zdarzen drogowych z okresu co najmniej 3-5 lat (zalecane co najmniej z 5) albo od
ostatniej wiekszej przebudowy lub istotnej zmiany organizacji ruchu na ulicy.

(5) Zrédta informacji do analiz bezpieczeristwa przedstawiono na rys. 4.7.2.
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Zrédta informaciji do analiz bezpieczenstwa ruchu

dane gromadzone przez wydziaty ruchu drogowego komend powiatowych lub miejskich
Policji

dane gromadzone i przetwarzane przez zarzady ulic

baza danych Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji https://sewik.pl/

mapa interaktywna i baza danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego http://www.obserwatoriumbrd.pl.

Rys. 4.7.2. Zrédta informaciji do analiz bezpieczernstwa ruchu

(6) Metodg analizy bezpieczenstwa ruchu fragmentu uktadu ulic, pojedynczej ulicy lub
wybranych miejsc na ulicy, przydatnej w pracach projektowych, moze by¢:
a) zaznaczenie potozenia miejsc wypadkow i kolizji na mapie z uwzglednieniem ich
wybranych cech (np. skutkdw) i wizualne wyszukanie miejsc koncentracji zdarzen
lub
b) przyporzgdkowanie wypadkéw i kolizji do wybranych, potencjalnie
niebezpiecznych elementdéw sieci ulicznej (takich jak skrzyzowania, przejscia
przez jezdnie, tuki ulic, miejsca z ograniczong widocznoscig), wyliczenie
wskaznikdw zagrozenia na tych elementach i wybér elementéw o najwiekszych
wskaznikach (przekraczajgcych wartosé progowa) — czarnych punktow.

Wynik tak wykonanej analizy bezpieczenstwa moze postuzy¢ jako materiat do diagnozy miejsc
niebezpiecznych.

(7) Wynikiem analizy bezpieczenstwa ruchu jest diagnoza miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych,
ktora obejmuje czynnosci zestawione na rysunku 4.7.3., a nastepnie sformutowanie propozyciji
srodkéw zaradczych.

Elementy diagnozy miejsc rzeczywiscie

niebezpiecznych

Szczegdtowe okreslenie miejsc koncentracji zdarzen drogowych

Analiza przyczyn i okolicznosci zdarzen drogowych

Zebranie potrzebnych danych dodatkowych (ze zrodet archiwalnych lub z pomiarow): o
potokach ruchu samochodowego, rowerowegdo i pieszego, o predkosciach ruchu, o
warunkach widocznosci itp.

Inwentaryzacja terenowa z wykonaniem dokumentaciji fotograficznej i zwrdéceniem
szczegdlnej uwagi na prawdopodobne przyczyny zdarzen

Wykonanie dodatkowych pomiaréw uznanych za potrzebne (natezen, struktury
rodzajowej i kierunkowej ruchu, warunkéw widocznosci, predkosci, parametréw
oswietlenia)

Obserwacje funkcjonowania (np. przejscia przez jezdnie, skrzyzowania, sygnalizacji
Swietlnej) z ewentualng rejestracjg ruchu

Rys. 4.7.3. Elementy diagnozy miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych

(8) Jezeli prawdopodobng przyczyng zdarzen drogowych jest przekraczanie dopuszczalnej
predkosci przez kierujgcych pojazdami, dobrym zréoditem informacji sg odpowiednio
przetworzone wyniki pomiaréow predkosci, z przedstawieniem ich w postaci histogramu i/lub
dystrybuanty. Na tej podstawie ustala sie m.in. skale przekroczeh dopuszczalnej predkosci.
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Przyktad wykorzystania dystrybuanty empirycznej (utworzonej na podstawie wynikdw
pomiaréw) przedstawia przyktad na rys. 4.7.4. W tym przyktadzie 20% pojazddéw przekracza
predkos$é dopuszczalng 50 km/h (oznaczenia czerwonymi liniami); predko$¢ miarodajna (taka,
ktdrej nie przekracza 85% pojazddw) wynosi 52,5 km/h (oznaczenia z6ttymi liniami); zmierzona
predkos¢ minimalna to 26 km/h, zmierzona predkos$¢ maksymalna to 65 km/h.
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Rys. 4.7.4. Przyktad wykorzystania dystrybuanty empirycznej rozktadu predkosci chwilowych pojazdéw (niebieska
linia) w analizie bezpieczenstwa: o$ pozioma - predkosé¢ chwilowa w km/h, o§ pionowa - skumulowany udziat
pojazdow w procentach

(9) W przypadku informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu pochodzacych od
spoteczenstwa zaleca sie podjecie dziatan zgodnie rys. 4.7.5.

Sprawdzenie czy istnieje
rzeczywiste zagrozenie,
czy jest to tylko
poczucie zagrozenia
(subiektywne)

Zaproponowanie
Dotarcie do istoty srodkéw zaradczych
problemu adekwatne do istoty
problemu

Wykonanie analizy
bezpieczenstwa lub

identyfikacji sytuacji
konfliktowych

Rys. Btad! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu..5. Proces sprawdzenia informacji o zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu pochodzacych od spoteczenistwa

(10) Identyfikacja sytuacji konfliktowych polega na obserwacji (potgczonej z rejestracjg) ruchu w
wybranych miejscach uznanych za potencjalnie niebezpieczne. Na podstawie obserwacji w
czasie rzeczywistym lub podczas analizy zarejestrowanego materiatu wyrdznia sie sytuacje,
ktére mogty doprowadzi¢ do kolizji miedzy uzytkownikami ulicy oraz okresla sie intensywnos¢
wystepowania takich sytuacji. Intensywno$¢ uznana za niepokojgcg powinna spowodowad
sformutowanie propozycji srodkéw zaradczych.

4.8. Lokalizacja i dysponowanie terenem

(1) Granice terenu objetego projektowaniem i zakres zadania projektowego powinny pozostawaé
we wzajemnej zgodnosci, zgodnie z rys. 4.8.1.
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Zasady ustalania granic terenu objetego projektowaniem
(projektujgc remont lub przebudowe ulicy granice opracowania nie mogg wykraczac

poza linie graniczne paséw drogowych drdg publicznych podlegtych danemu
zarzadcy, przy czym mozna objgé opracowaniem drogi wewnetrzne podlegte temu
samemu zarzadcy albo pasy drdég publicznych lub drogi wewnetrzne podlegte
innym zarzgdcom za ich zgoda. Istotne jest to, w stosunku do ktérych
nieruchomosci inwestor ma lub moze uzyskac prawo do dysponowania
\nieruchomoscig na cele budowlane J

przy budowie ulicy na podstawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego granice opracowania muszg by¢ zgodne z liniami rozgraniczajgcymi
ulicy wynikajgcymi z tego planu

(przy budowie ulicy na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego proponowana lokalizacja tej ulicy jest ustalana w wyniku prac
studialnych i uzyskanych opinii do wynikéw tych prac; granice opracowania
projektowego muszg by¢ zgodne z liniami rozgraniczajgcymi ulicy wynikajgcymi z
\tej decyzji

J
/przy rozbudowie ulicy na podstawie decyzji ZRID proponowana lokalizacja tej ulicy
jest ustalana w wyniku prac studialnych i uzyskanych opinii do wynikéw tych prac;
granice opracowania projektowego nie mogg wykraczac¢ poza linie rozgraniczajace
ulicy wynikajace z tej decyzji, przy czym dopuszczalne jest objecie

projektowaniem innych drdg publicznych, krzyzujgcych sie z dang droga, drég
wewnetrznych i zjazdéw w zakresie wykraczajgcym poza zaprojektowany pas
drogowy, a przebudowa takich drég oraz przebudowa i budowa zjazdéw zostanie
wykonana na zasadzie czasowego ograniczenia w korzystaniu z terenu, na ktérym
znajduja sie te obiekty, nakazanego w decyzji ZRID; na tej samej zasadzie
\dopuszcza sie przebudowe innych obiektow (sieci uzbrojenia terenu, przytaczy), /

e N
we wniosku o wydanie decyzji ZRID mozna nie wpisac¢ niektdrych dziatek wstepnie
przewidywanych do wtgczenia dopasa drogowego, nie wykorzystujac niektérych
zaprojektowanych podziatéw dziatek; wéwczas nowy pas drogowy bedzie nieco
mniejszy, niz wstepnie planowano, a niektdre dziatki lub ich czesci przewidziane
\poczatkowo do przejecia nie zmienig swoich wtascicieli

Rys. 4.7.1. Zasady ustalania granic terenu objetego projektowaniem

(2) Granice opracowania projektowego muszg by¢ tak ustalone (przy przestrzeganiu ograniczen
wynikajgcych z zasad podanych w akapicie (1)), aby byto mozliwe prawidtowe dowigzanie
rozwigzania projektowego do stanu istniejgcego na granicach opracowania w planie i
wysokosciowo. Mapa geodezyjna stuzgca do sporzgdzenia projektu zagospodarowania terenu
powinna obejmowac caty teren objety projektowaniem z odpowiednim marginesem.

(3) Granice opracowania powinny by¢ odpowiednio powiekszone tak, aby mozna byto poprawnie
zaprojektowad oznakowanie pionowe i poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa i sterowania
ruchem, w tym rozmieszczenie detektoréw pojazddw, rowerzystow i pieszych dla akomodacyjne;j
sygnalizacji swietlnej. Do tak zwiekszonego zakresu opracowania mozna wykorzysta¢ mape
zasadniczg wedtug stanu archiwalnego (niezaktualizowang - jezeli nie jest potrzebne
uzgodnienie potozenia urzgdzen uzbrojenia terenu na naradzie koordynacyjnej), a w
ostatecznosci szkice (za zgoda organu zarzadzajgcego ruchem).

(4) Przy skfadaniu zgtoszenia zamiaru remontu lub przebudowy ulicy oraz jej budowy na
podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego inwestor musi ztozy¢ oswiadczenie o prawie do
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane. Przy rozbudowie ulicy na podstawie decyzji
ZRID takiego oswiadczenia sie nie sktada. Jezeli inwestor nie jest w stanie wykazac¢ sie prawem
do wszystkich potrzebnych dziatek, moze to mie¢ wptyw na zakres przestrzenny i rzeczowy oraz
przebieg projektowania.

Jezeli inwestor nie ma prawa do wszystkich dziatek tworzgcych pas drogowy (ze wzgledu na
zasztosci), moze wykonacd jedng z czynnosci wymienionych na rysunku 4.8.2.
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-
Uzyskanie od wtascicieli dziatek zgody na ich uzyczenie na podstawie Kodeksu Cywilnego [16], jezeli sg

znani (otrzymanie takiego uzyczenia moze by¢ trudne) )

f Wykupienie brakujgcych dziatek od wtascicieli za ich zgoda, przy czym te dziatki muszag mie¢ ustalony
stan wtascicielski

[ Wdrozenie procedury wywifaszczeniowej na podstawie Ustawy o gospodarce nieruchomosciami [21]
(tylko w przypadku budowy na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego); wywtaszczenie jest mozliwe tylko na rzecz
Skarbu Panstwa lub jednostki samorzadu terytorialnego )

f Wystgpienie do wojewody o zmiane wtasciciela dziatki lub jej czeséci na podstawie art. 73 ustawy [22]
(to moze by¢ dtugotrwata procedura)

p
Modyfikacja zakresu przestrzennego (i ewentualne rzeczowego) projektowania, o ile bedzie wtedy
mozliwe osiggnigcie celu inwestycji i uzyskanie wymaganych cech zaprojektowanego obiektu
(bezpieczenstwo, sprawnosé, ograniczenie niekorzystnego wptywu na srodowisko, ekonomicznosc)

[ Zmiana trybu projektowania i przygotowania inwestycji na wynikajacy z ustawy [25], z odpowiednim
dostosowaniem zakresu prac projektowych

Rys. 4.8.2. Mozliwe czynnosci do wykonania w celu uzyskania prawa do brakujacych dziatek

(5) Jezeli budowa drogi ma odbywac¢ sie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, inwestor moze
ztozy¢é oswiadczenie o prawie do dysponowania terenem po zakohczeniu postepowania
zmierzajgcego do pozyskania potrzebnych dziatek, w tym procedur wywtaszczeniowych.

4.9. Geologia i geotechnika

(1) Wymagania co do zakresu badan geotechnicznych i warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych okresla rozporzadzenie [14]. Przystepujgc do projektowania ulicy i jej elementow
oraz okreslajgc potrzebny zakres badan geotechnicznych powinno sie zawsze sprawdzi¢ te
wymagania.

(2) Geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego ustala sie w szczegdlnosci na
podstawie biezgcych wynikéw badan geotechnicznych gruntu, analizy danych archiwalnych, w
tym analizy i oceny dokumentacji geotechnicznej, geologiczno-inzynierskiej i hydrogeologicznej,
obserwacji geodezyjnych zachowania sie obiektéw sgsiednich oraz innych danych dotyczacych
podtoza badanego terenu i jego otoczenia. Zakres badan geotechnicznych gruntu ustala sie w
zaleznosci od kategorii geotechnicznej obiektu budowlanego — decyzje w tym zakresie powinien
podja¢ uprawniony geotechnik i uzgodni¢ jg z projektantem.

(3) Warunki gruntowe pod wzgledem stopnia skomplikowania dzieli sie na proste, ztozone i
skomplikowane. Charakterystyke poszczegdlnych rodzajow warunkéw gruntowych okresla
rozporzadzenie [14].

(4) Wyrdznia sie trzy kategorie geotechniczne obiektow budowlanych (rys. 4.9.1.). Kategorie
geotechniczng catego obiektu budowlanego lub jego poszczegdlnych czesci okresla projektant
tego obiektu na podstawie wynikédw badan geotechnicznych gruntu.
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Kategorie geotechniczne obiektéw budowlanych

p VU ) 4

Rys. Btad! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu..2. Kategorie geotechniczne obiektéw budowlanych.

(5) Przy robotach drogowych i powigzanych na ulicy zazwyczaj ma sie do czynienia z pierwsza
lub druga kategorig geotechniczng. Obiekty inzynierskie mogg by¢ zaliczane do pierwszej,
drugiej lub trzeciej kategorii geotechnicznej, zaleznie od ich rodzaju, rozmiaréw i sposobu
posadowienia.

(6) Dla obiektéw budowlanych wszystkich kategorii geotechnicznych opracowuje sie opinie
geotechniczng. W przypadku obiektow budowlanych drugiej i trzeciej kategorii geotechnicznej
opracowuje sie dodatkowo dokumentacje badan podtoza gruntowego i projekt geotechniczny.
Dla obiektéw budowlanych trzeciej kategorii geotechnicznej oraz w ztozonych warunkach
gruntowych drugiej kategorii wykonuje sie ponadto dokumentacje geologiczno-inzynierska,
zgodnie z przepisami ustawy Prawo geologiczne i gérnicze [29].

(7) Dotgczenie opinii geotechniczneji dodatkowych opracowan, o ktérych jest mowa w pkt 6, jest
wymagane przy wniosku o pozwolenie na budowe lub o wydanie decyzji ZRID. Przy zgtoszeniu
nie ma takiego obowigzku.

(8) Szczegdtowy zakres badan podtoza gruntowego dla inwestycji drogowych na ulicach zaleca
sie przyjmowac zgodnie z ,Wytycznymi badan podioza gruntowego na potrzeby budownictwa
drogowego” [40]. Otwory badawcze nalezy rozmieszczac tak, aby spetni¢ minimalne wymagania
co do liczby przekrojéw geologiczno-inzynierskich lub geotechnicznych, ustalone zgodnie z tymi
wytycznymi, podane w tab. 4.9.1.

Tab. 4.9.1. Minimalna liczba przekrojow geologiczno-inzynierskich lub geotechnicznych (opracowano wg [40])

. . Minimalna liczba przekrojow Minimalna liczba przekrojow
Warunki . Liczba . S A
Klasa ulicy . . rownolegtych do osi ulicy na 1 prostopadtych do osi ulicy na 1
gruntowe jezdni = Py L. o
km jej dlugosci [szt.] km jej dlugosci [szt.]
=2 2 10
GP, G
proste 1 1 0
Z,L,D 1 1 0
=2 2 20
ztozone i GP, G
] 1 1 20
skomplikowane
Z,L, D 1 1 0

(9) W razie wykrycia w trakcie badan gorszych od spodziewanych warunkéw gruntowych (na
przyktad soczewek gruntdw stabonosnych) powinno sie otwory badawcze odpowiednio
zagescié, tak aby dato sie ustali¢ zasieg wystepowania tych pogorszonych warunkéw.

(10) Gtebokos$¢ otwordw badawczych okresla tab. 4.9.2.
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Tab. 4.9.2. Gtebokos¢é otworéw badawczych.

Rodzaj otworu badawczego Gtebokos¢ otworu badawczego
Minimalna gtebokos$¢ otworu 2,0 m ponizej poziomu terenu lub spodziewanej niwelety jezdni
badawczego usytuowanej ponizej terenu

Minimalna gtebokos$¢ otworu
badawczego przy umieszczaniu
podziemnych urzadzen uzbrojenia
terenu

1,0 m ponizej niwelety tych urzadzen

Minimalna gtebokos$¢ otworu
badawczego przy planowanym
rozsgczaniu wéd opadowych w gruncie

co najmniej do poziomu wody gruntowej lub 1,5 m ponizej
zaplanowanego poziomu posadowienia urzadzen rozsgczajgcych

Minimalna gtebokos$¢ otworu
badawczego w miejscach posadowienia | okreslana przez projektanta tych obiektow
obiektow inzynierskich

4.10. Fizjografia i kategoria terenu

(1) Fizjografia obejmuje charakterystyke warunkéw naturalnych terenu objetego planowaniem
przebiegu i projektowaniem ulic pod wzgledem budowy geologicznej, rzezby, stosunkéw
wodnych, a szczegdlnie uktadu ciekdéw, klimatu, gleb, roslinnosci i Swiata zwierzecego. Dzieki
niej mozna okresli¢ przydatnosé¢ poszczegdlnych fragmentdéw tego terenu dla usytuowania ulic.
Studia fizjograficzne prowadzi sie zwtaszcza wtedy, kiedy lokalizacja ulicy nie jest jeszcze
zdefiniowana, w szczegdlnosci przy przygotowywaniu materiatu do wniosku o wydanie decyzji o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz materiatbw do wystgpienia o opinie
wymagane w ustawie [25].

(2) Charakterystyke terenu pod wzgledem cech fizjograficznych ustala sie na podstawie
materiatow kartograficznych, zrédet literaturowych, informacji opublikowanych w Internecie,
dostepnych opracowan specjalistycznych i inwentaryzacji terenowej. Rodzaj pokrycia terenu jest
podawany na mapie zasadniczej w postaci oznaczen uzytkéw gruntowych zgodnie z
rozporzadzeniem [10].

(3) Dla celéw projektowania drogowego pod wzgledem uksztattowania wyrdznia sie teren ptaski,
falisty i gorski. Cechy charakterystyczne terendw nalezgcych do tych kategorii podano w tabeli
4.10.1.

Tab. 4.10.1. Kategorie terenu i ich cechy charakterystyczne

Kategoria terenu Teren ptaski Teren falisty Teren gorski
réwniny, ptaskie doliny, ptaskie przedgorza, tagodne podgdrza i stoki, waskie
Opis terenu szerokie wzniesienia o stoki poprzecinane doliny goérskich rzek, prze-
tagodnych stokach wododziatami tecze grzbietdéw gorskich
Najwieksze roznice
wysokosci terenu mniejsze od 25 m od25mdo80m wieksze od 80 m
na1km
Najwieksze

pochylenie terenu
(bez nieréwnosci
lokalnych)

mniejsze od 5% od 5% do 20% wieksze od 20%

(4) W warunkach miejskich wieksze znaczenie dla lokalizacji ulicy niz kategoria terenu ma
przewaznie rodzaj i intensywnos¢ jego zagospodarowania (istniejgcego i przewidzianego w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego).

4.11. Ochrona srodowiska

(1) Zgodnie z rozporzadzeniem [15] pod wzgledem oddziatywania na srodowisko wyrdznia sie
przedsiewziecia, ktérych rodzaje sg wymienione na rysunku 4.11.1. Opracowania projektowe
muszg uwzgledniaé to rozrdznienie i obejmowac odpowiednie $rodki ochrony $rodowiska.
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f Przedsiewziecia mogace zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko h J

f Przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko J

f Pozostate przedsiewziecia, ktdre nie sg uznawane za mogace znaczgco oddziatywac na srodowisko J

Rys. 4.11.1. Podziat przedsiewzig¢ ze wzgledu na skale oddzialywania na srodowisko

(2) Sposrod ulic do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko
zalicza sie drogi o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym
odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu do co
najmniej czterech paséw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku. Takie
przedsiewziecie wymaga decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej na podstawie
oceny oddziatywania na $rodowisko. Tryb postepowania, zakres i sposdb wykonywania tej oceny
wynika z ustawy [28]. Ocenie sg poddawane co najmniej 2 warianty i wariant zerowy (nic nie
robi¢). Zrealizowany moze by¢ wariant wskazany w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Jego realizacja wymaga uzyskania pozwolenia na budowe. Ocene
oddziatywania na s$rodowisko przewaznie wykonuje zespdt specjalistéw, wymagania wobec
autoréw oceny sg podane w ustawie [28].

(3) Przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko przedstawiono
narys. 4.11.2.

Przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko

p
garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdw o powierzchni uzytkowej nie
mniejszej niz 0,2 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
w odpowiednich przepisach ustawy o ochronie przyrody [27], oraz w otulinach tych
\obszarc’:w

garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdw o powierzchni uzytkowej nie
mniejszej niz 0,5 ha na pozostatych obszarach

drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km, inne niz
wymienione w akapicie (2), oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej

linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro

sieci kanalizacyjne o catkowitej dtugosci przedsiewziecia nie mniejszej niz 1 km, z
wytgczeniem sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w pasie drogowym

Rys. 4.11.2. Przedsiewzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

(4) Przedsiewziecia przedstawione na rys. 4.11.2. wymagajg decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydawanej na podstawie karty informacyjnej przedsiewziecia. Skala
wariantowania przedsiewziecia moze by¢ niewielka. Zakres informacji wymaganych w karcie
informacyjnej jest okreslony w ustawie [28]. Organ uprawniony do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach moze nakazad¢ przeprowadzenie oceny oddziatywania na
srodowisko, wyznaczajgc jej zakres. Oznacza to koniecznos$¢ uzyskania pozwolenia na budowe.

(5) Oszacowanie wptywu ruchu drogowego na srodowisko powinno by¢ dokonane na podstawie
danych o ruchu prognozowanym. Przy braku specjalistycznie wykonanej prognozy ruchu, na
przyktad w matych miejscowosciach albo na ulicach niskich klas, mozna sie postuzy¢ metodami
uproszczonymi.

(6) Inne przedsiewziecia drogowe, w tym drogi ogdlnodostepne o dtugosci do 1 km wtgcznie, nie
stanowig przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na sSrodowisko, nie wymagajg
postepowania srodowiskowego ani wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

(7) Przebudowa drog polegajagca na budowie chodnika lub drogi dla pieszych i roweréw albo
drogi dla roweréw — niezaleznie od ich dtugosci - nie stanowi przedsiewziecia mogacego
znaczaco oddziatywac na srodowisko zgodnie z komunikatem [33] i [37] Generalnej Dyrekciji
Ochrony Srodowiska. Jezeli takim przedsiewzieciom o dowolnej diugosci towarzyszy
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przebudowa ulicy na dtugosci nieprzekraczajgcej 1 km, postepowanie srodowiskowe nie jest
potrzebne.

(8) Wymagane srodki ochrony $rodowiska dla inwestycji zaliczanych do przedsiewzieé
mogacych zawsze znaczgco oddziatywad na srodowisko wynikajg z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, wydanej na podstawie oceny oddziatywania na srodowisko i opartej o wnioski
z tej oceny.

(9) Wymagane srodki ochrony $rodowiska dla inwestycji zaliczanych do przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wynikajg z decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej na podstawie karty informacyjnej przedsiewzigcia
i opartej o wnioski zamieszczone w tej karcie.

(10) Jezeli inwestycja nie jest uwazana za mogaca znaczaco oddziatywac na srodowisko, to nie
oznacza, ze nie nalezy stosowac rozwigzan stuzgcych ochronie srodowiska, znajdujgcych sie w
pasach drogowych i poza nimi. Zmniejszeniu negatywnego oddziatywania na $rodowisko beda
sprzyja¢ dziatania wymienione na rysunku 4.11.3.

Zmniejszanie natezen ruchu samochodowego, zwtaszcza na terenach i przy obiektach wymagajacych
ochrony przed nadmiernym ruchem, w tym ruchem pojazddéw ciezkich

Stosowanie $rodkéw wymuszajacych redukcje predkosci J

[ Uptynnianie przeptywu ruchu drogowego J
-

Rownos¢ nawierzchni, stosowanie specjalnych rodzajéw nawierzchni zmniejszajgcych hatas oraz
technik ograniczajgcych rozprzestrzenianie si¢ wibracji

[ Stosowanie $rodkéw izolujgcych oraz rozpraszajgcych hatas i spaliny (oddalenie, ekrany, ogrodzenia,

zabudowa ekranujgca, pasy zieleni, powierzchnie trawiaste, zapewnienie przewietrzania, okna o
zwiakezanei iznlacvinndei) J

Rys. 4.11.3. Dziatania sprzyjajace zmniejszeniu negatywnego oddziatywania inwestycji drogowej na sSrodowisko

(11) Zgodnie z przepisami ochrony $rodowiska wodnego zawartymi w rozporzadzeniu [1]
obowigzkiem oczyszczania przed wprowadzeniem do $rodowiska sg objete wody opadowe lub
roztopowe, ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z
zanieczyszczonej powierzchni szczelnej (m.in.):
a) miast, drég zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewddzkich Iub
powiatowych klasy G, a takze parkingéw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci,
jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha,
b) obiektéw magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka powstaje z opaddéw o
czestosci wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilosci
nie mniejszej niz powstajgca z opaddw o natezeniu 77 | na sekunde na 1 ha.

(12) Wody opadowe i roztopowe wymagajg wowczas oczyszczenia do stopnia okreslonego w
rozporzadzeniu [1], chyba ze zawarto$¢ zanieczyszczen w nich zawartych jest mniejsza od
granicznej, okreslanej na 100 mg/I dla zawiesin i 15 mg/I dla weglowodordw.

(13) Wiekszy przeptyw niz podany w akapicie (11) nie musi by¢ oczyszczany (moze przechodzi¢
obok separatora lub przez separator by-passem), jezeli separator jest wyposazony w urzgdzenie
zabezpieczajgce przed doptywem do jego czesci czyszczacej ilosci wody wiekszej niz jego
przepustowos$¢ nominalna tak, aby nie doprowadzi¢ do wyptukania poza separator
zanieczyszczen, ktére sie w nim osadzity.

(14) Nie wolno wprowadza¢ wod opadowych lub roztopowych, ujetych w otwarte lub zamkniete
systemy kanalizacji deszczowej stuzgce do odprowadzania opaddéw atmosferycznych,
bezposrednio do wdd podziemnych (zgodnie z ustawg Prawo wodne [30]).

(15) Minimalna odlegtos¢ od dna urzadzenia stuzgcego do wprowadzania wody do ziemi (takiego
jak studnia chtonna, skrzynki rozsaczajgce, tunele rozsaczajace, zbiornik infiltracyjny) do
zwierciadta wody gruntowej powinna wynosi¢ 1,5m (wg Polskiej Normy PN-S-02204
»,Odwodnienie drég” [32]). Przy braku mozliwosci uzyskania takiej odlegtosci nalezy stosowad
urzadzenia czyszczace.
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(16) Usuniecie niektérych drzew i krzewdw (w tym z istniejgcego lub projektowanego pasa
drogowego) moze wymagac¢ zezwolenia zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody [27]. Do
sporzadzenia tych dokumentéw konieczne jest wykonanie inwentaryzacji drzewostanu, o ktérej
jest mowa w podrozdziale 4.5. Zezwolenie wydaje woéjt, burmistrz albo prezydent miasta (a w
szczegolnych przypadkach inny organ). Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
ZRID obejmuje zgode na usuniecie drzew i krzewdw z mocy ustawy [25]. Oznacza to, ze
inwentaryzacja zieleni nie jest konieczna, ale jest zalecana gdyz utatwi ona sporzadzenie
przedmiaru robo6t dotyczacych zieleni. Jezeli przewidziane do usuniecia drzewa lub krzewy
znajduja sie na nieruchomosci lub jej czesci wpisanej do rejestru zabytkdw — zezwolenie na ich
usuniecie wydaje wojewddzki konserwator zabytkéw.

(17) Z zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewdw albo z decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach moze wynika¢ wymaog zaprojektowania i dokonania nasadzen zastepczych.
Urzadzanie terendw zieleni, w tym sadzenie drzew nie jest przedmiotem prawa budowlanego,
ale — aby skutecznie ztozy¢ zgtoszenie budowy lub wykonania robét budowlanych albo uzyskacé
pozwolenie na budowe - nalezy wykazaé spetnienie wszystkich warunkéw wynikajgcych z tej
decyzji.

(18) Jezeli w zwigzku z budowa lub przebudowag ulicy zachodzi potrzeba przeniesienia mrowiska,
nalezy uzyska¢ na to zgode regionalnego dyrektora ochrony s$rodowiska, na zasadzie
odstepstwa od postanowien rozporzadzenia [13], przygotowujgc odpowiednig dokumentacje do
wniosku. Taka zgoda jest potrzebna takze wtedy, gdy wskutek wykonywania robdt budowlanych
nastepuje naruszenie siedlisk gatunkéw chronionych.
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5. Podstawowe parametry ulicy

5.1. Klasa ulicy

(1) Uktad i przebieg drég i ulic oraz klasa wynikajg z dokumentdw uchwalanych przez rady
odpowiednich szczebli (sejmik wojewddztwa, rada powiatu, miasta lub gminy) zgodnie z
przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (aktualnie jest to ustawa [23]), z
Ustawy o drogach publicznych [17] lub z odpowiedniego rozporzgdzenia ministra wtasciwego do
spraw infrastruktury w odniesieniu do drég krajowych.

(2) Uwarunkowania wynikajgce z ww. dokumentdéw planistycznych przedstawia tab. 5.1.1.

Tab. 5.1.1. Uwarunkowania wynikajace z dokumentéw planistycznych.

Rodzaj dokumentu Uwarunkowanie
Plan zagospodarowania przestrzennego Okreéla (m.in.):
wojewddztwa - Klasy drég

- rozmieszczenie inwestycji celu publicznego o
znaczeniu ponadlokalnym,

- przebieg istniejgcych oraz orientacyjny przebieg
planowanych drég krajowych i wojewddzkich.

Opracowanie studialne dla obszaru gminy Okredla (m.in.):
(zgodnie z aktualnymi przepisami studium - Klasy drég
uwarunkgwan ! klgrunkow - kierunki rozwoju systemow transportu i infrastruktury
zagospodarowania przestrzennego) technicznej; w odniesieniu do uktadu drogowego

uwzglednia drogi i ulice wyzszych klas (Z i wyzszych),
zwane czesto ulicami uktadu podstawowego,

- obszary, na ktérych rozmieszczone beda inwestycje
celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, zgodnie
z ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa (w tym przebieg drég krajowych i
wojewodzkich).

Miejscowy plan zagospodarowania Okres$la obowigzkowo:
przestrzennego - Klasy ulic

- przeznaczenie terendw oraz linie rozgraniczajgce
tereny o réoznym przeznaczeniu lub réznych zasadach
zagospodarowania (w tym linie rozgraniczajgce drog
publicznych réznych klas),

- zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw
komunikaciji i infrastruktury technicznej.

Okresla zaleznosci od potrzeb:

- granice terendw inwestycji celu publicznego o
znaczeniu ponadlokalnym, umieszczonych w planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lub
w ostatecznych decyzjach o lokalizacji drogi krajowej,
wojewddzkiej lub powiatowej,

- sposbéb usytuowania obiektéw budowlanych w
stosunku do drég (czyli potozenie linii zabudowy).

(3) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jest aktem prawa miejscowego, co
oznacza, ze inwestycje (w tym drogi i ulice) muszg by¢ lokalizowane i mie¢ parametry zgodne z
planem (chyba ze z przepiséw prawa wynika inaczej — przyktadem takich przepiséw jest ustawa
[25]). Plan miejscowy stanowi wiec zrédto informacji o potozeniu i klasach wszystkich ulic na
terenie objetym tym planem.

(4) Jezeli dany teren nie jest objety planem miejscowym, inwestycje celu publicznego (w tym
drogi i ulice) sg (lub moga by¢) lokalizowane na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego. Zgodnie z ustawg o gospodarowaniu nieruchomosciami [21], do
inwestycji celu publicznego sg zaliczane m.in.:

a) wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, trasy dla roweréw i drogi wodne,
budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie robét budowlanych tych drdg,
obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze tgcznosci publicznej i
sygnalizacji,
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b) wydzielanie gruntéw pod publicznie dostepne samorzgdowe: ciggi piesze, place,
parki, promenady lub bulwary, a takze ich urzadzanie, w tym budowa lub
przebudowa.

(5) Nie wymagajg wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego roboty
budowlane polegajgce na remoncie, montazu lub przebudowie, jezeli nie powodujg zmiany
sposobu zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniajg jego
formy architektonicznej, a takze nie sg zaliczone do przedsiewzie¢ wymagajgcych oceny
oddziatywania na srodowisko, albo niewymagajgce pozwolenia na budowe (wyjatki od tej zasady
sg podane w ustawie [23]).

(6) Decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego (w tym drogi lub ulicy) wydaje waijt,
burmistrz albo prezydent miasta, a na terenach zamknietych (okreslonych zgodnie z ustawa [18])
— wojewoda. Zawartosc i tryb sktadania wniosku o te decyzje i zatgczniki do tego wniosku oraz
tryb procedowania i uzgadniania tej decyzji sg okreslone w ustawie [23]. Ta decyzja zawiera
m.in. ustalenie linii rozgraniczajgcych teren inwestycji (czyli w przypadku ulicy jej linie
rozgraniczajgce) oraz warunki i szczegétowe zasady zagospodarowania terenu (w tym klase i
podstawowe parametry ulicy). Parametry tej ulicy muszg by¢ zgodne z obowigzujgcymi
przepisami prawa, w tym z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych dla drég
publicznych.

(7) Droga (w tym ulica) moze by¢ zlokalizowana na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej ZRID, wydanej na podstawie ustawy [25]. Wniosek o wydanie tej decyzji
sktada wtasciwy zarzadca drogi. W tym wniosku i w decyzji ZRID sg okreslone (m.in.) klasa drogi
i jej linie rozgraniczajgce. Zgodnie z ustawa [3] nie ma wtedy obowigzku przestrzegania
postanowien zawartych w dokumentach wydanych na podstawie przepiséw o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym ani przepiséw o rewitalizaciji.

(8) Funkcje ulic i ich klasyfikacja sg szczegétowo omdwione w WR-D-24-1 ,Wytyczne
projektowania ulic. Czes¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe”. Podziat ulic na klasy
wynikajgcy z rozporzadzenia [7] jest oparty o transportowe funkcje ulic. Funkcje transportowe i
pozatransportowe moga kolidowac¢ ze sobg, dlatego funkcje pozatransportowe sg najlepiej
realizowane na ulicach nizszych klas.

(9) Zmiana (obnizenie lub podwyzszenie) klasy ulicy moze nastgpi¢ na skrzyzowaniu lub w
obrebie wezta drogowego. Jest pozgdane, aby obnizenie klasy ulicy miato miejsce na takim
skrzyzowaniu, na ktérym dana ulica nie ma pierwszenstwa przejazdu. Obnizenie klasy ulicy moze
takze nastgpi¢ w miejscu, gdzie zastosowano urzadzenie uspokojenia ruchu wymuszajace
wyrazng redukcje predkosci pojazddw lub wystepuje inny obiekt (na przyktad przejazd kolejowo-
drogowy) sktaniajgcy do takiej redukcji predkosci.

(10) W przypadku braku zgodnosci miedzy dokumentami, z ktérych powinna wynikac klasa ulicy,
sg mozliwe — w zaleznosci od okolicznos$ci drogi postepowania przedstawione na rys. 5.1.1.
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Drogi postepowania w przypadku niezgodnosci klasy
funkcjonalnej ulicy w dokumentach planistycznych

Zmiana miejscowego planu Zastosowanie ustawy [25], Wystgpienie do
zagospodarowania - wéwczas zapisy w odpowiedniego organu
przestrzennego, jezeli nie studium uwarunkowan i w administraciji
wystapiag niezgodnosci ze miejscowym planie nie architektoniczno-
studium uwarunkowan i muszg by¢ przestrzegane budowlanej o zgode na
kierunkow odstepstwo od przepisow
zagospodarowania techniczno-budowlanych
przestrzennego, lub
zmiana studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego, a potem
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego

Rys. 5.1.1. Drogi postepowania w przypadku niezgodnosci klasy funkcjonalnej ulicy w dokumentach planistycznych.

5.2. Predkosc¢ do projektowania

(1) Predkosci do projektowania jezdni ulic zgodne z rozporzadzeniem [7] zestawiono w tab. 5.2.1.

Tab. 5.2.1. Predkosci do projektowania jezdni ulic w zaleznosci od ich klas

Predkos¢ do projektowania, km/h
Klasa ulicy
Standardowa dopuszczalna

GP 70 60, 80
G 60 50,70
z 50 30,40
L 40 30, 50
D 30 -

(2) Aby poprawnie wybra¢ predkos¢ do projektowania, nalezy najpierw okresli¢ predkosé
dopuszczalng na danej ulicy lub jej czesci, kierujgc sie zasadami podanymi w WR-D-24-1
~Wytyczne projektowania ulic, Czes¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe”, w podrozdziale
5.1 zatytutowanym ,Strefowanie predkosci”. Predko$¢ dopuszczalna inna niz wynikajgca wprost
Z przepiséw Prawa o ruchu drogowym [20] powinna by¢ wyznaczona za pomocg odpowiednich
znakéw drogowych, umieszczonych na ulicy na podstawie zatwierdzonego projektu organizaciji
ruchu.

(3) Predkos¢ do projektowania dla ulic klas od GP do L powinno sie typowo przyjmowac o 10
km/h wiekszg od predkosci dopuszczalnej, aby zapewnié¢ bezpieczenstwo ruchu z predkoscia
umiarkowanie przekraczajgcg predkos$é dopuszczalng. W konsekwenciji ulice tych klas powinny
by¢ tak ksztattowane, aby znaczne (powyzej 10 km/h) przekraczanie predkosci dopuszczalnej
byto utrudnione.

(4) Na ulicach klasy Z, L i D z ruchem uspokojonym, niebedacych strefami zamieszkania i
niestanowigcych powierzchni wspétdzielonych, powinny by¢ zastosowane rozwigzania
utrudniajgce osigganie predkosci wiekszych niz dopuszczalna na danej ulicy. Wtedy powinno sie
przyjmowacé predkos$¢ do projektowania rdwng predkosci dopuszczalne;.
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(5) W strefach zamieszkania i na ulicach z powierzchniami wspétdzielonymi, o dopuszczalnej
predkosci 20 km/h i mniejszej, nie okresla sie predkosci do projektowania. Na takich ulicach
powinny byé zastosowane rozwigzania utrudniajgce osigganie predkosci wiekszych niz
dopuszczalne.

(6) Predkos¢ do projektowania mozna zmienia¢ na nizszg lecz zgodng z rozporzadzeniem [7]
zgodnie z rys. 5.2.1.

DOPUSZCZENIA ZMIANY PREDKOSCI DO PROJEKTOWANIA NA NIZSZA

7

Rys. 5.2.1. Dopuszczenia zmiany predkosci do projektowania na nizsza.

(7) Predkos¢ do projektowania mozna zmienia¢ na wyzszg lecz zgodng z rozporzgdzeniem [7]:
a) wraz ze zmiang klasy ulicy na wyzszg,
b) na skrzyzowaniu lub w obrebie wezta drogowego.

(8) Punktowe ograniczenie predkosci (na przyktad przed skrzyzowaniem, przejsciem dla
pieszych, przejazdem dla rowerdw) nie musi wigzac¢ sie ze zmiang predkosci do projektowania

5.3. Okreslenie pojazdow miarodajnych

(1) Przy projektowaniu jezdni i miejsc postojowych zaleca sie przyjmowac pojazdy miarodajne
wedtug tabeli 5.3.1. O przejezdnosci z reguty decyduje uksztattowanie skrzyzowan. Przy
przejezdnosci warunkowej (zgodnie z jej definicjg) pojazd moze wykorzystywacd nie tylko swdj
wiasciwy pas ruchu, ale takze pas sasiedni, przeciwny albo poruszac sie czesciowo poza jezdnig
(na przyktad po powierzchni wytgczonej z ruchu, po krawezniku, po skraju chodnika).

Tab. 5.3.1. Pojazdy miarodajne do projektowania ulic w sytuacjach typowych (nazwy i symbole wedtug [7])

Rodzaj pojazdu miarodajnego ze wzgledu na

Klasai . s .

. . s przejezdnosé parkowanie SO
charakter ulicy przejezdnosc warunkowa (jezeli jest dopuszczo postoj zwigzany
standardowa ne) z obstuga terenu

autobus trzyosiowy A3

GP pojazd ciezarowy z

naczepa PN

autobus trzyosiowy A3
G z ruchem . L. iazd b PO jazd k Iny PK
tranzytowym pojazd ciezarowy z pojazd osobowy pojazd komunalny

naczepa PN

autobus dwuosiowy

A2 lub autobus autobus trzyosiowy

A3, . .
G przegubowy AP ! . pojazd osobowy PO pojazd komunalny PK
pojazd ciezarowy bez pojazd cigzarowy 2
naczepa PN

przyczepy PPO
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Z z ruchem
tranzytowym lub
dojazdowym do
ulicy w
otoczeniu
przemystowym

autobus dwuosiowy
A2 lub autobus
przegubowy AP
pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

autobus trzyosiowy A3

pojazd osobowy PO

pojazd komunalny PK

Z w otoczeniu
przemystowym,
z dojazdami do
otoczenia

autobus dwuosiowy
A2 lub autobus
przegubowy AP
pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

autobus trzyosiowy A3

pojazd osobowy PO

pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

pojazd komunalny PK

Z w pozostatych
przypadkach

autobus dwuosiowy
A2

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

autobus przegubowy
AP

pojazd osobowy PO

pojazd komunalny PK

L w otoczeniu
przemystowym

pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

pojazd osobowy PO

pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

pojazd komunalny PK

L w otoczeniu
wielofunkcyjnym

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

pojazd ciezarowy z
naczepg PN

pojazd osobowy PO

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

L w otoczeniu
mieszkaniowym

pojazd komunalny PK

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

pojazd osobowy PO

pojazd komunalny PK

L wiejska

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

ciggnik rolniczy z
dwiema przyczepami
CR2

pojazd osobowy PO

pojazd komunalny PK

D w otoczeniu
przemystowym

pojazd ciezarowy z
przyczepg PP1

pojazd osobowy PO

pojazd ciezarowy z
przyczepa PP1

pojazd komunalny PK

D w otoczeniu
wielofunkcyjnym

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

pojazd osobowy PO

pojazd ciezarowy bez
przyczepy PPO

D w otoczeniu
mieszkaniowym

pojazd komunalny PK

pojazd osobowy PO

pojazd komunalny PK

L,Do
powierzchni
wspétdzielonej

co najmniej ambulans
sanitarny '

zalecany pojazd
komunalny PK

pojazd komunalny

pojazd osobowy PO

co najmniej ambulans
sanitarny '

zalecany pojazd
komunalny PK

D wiejska

ciaggnik rolniczy z
dwiema przyczepami
CR2

pojazd osobowy PO
(wyjatkowo)

pojazd komunalny PK
(wyjatkowo)

ulica w ciggu
drogi o
Znaczeniu
obronnym

pojazd wojskowy '

' nie wystepuje w rozporzadzeniu [7]

(2) W kazdym przypadku (ewentualnie z wyjgtkiem krétkiej lub waskiej ulicy ze wspédtdzieleniem
przestrzeni) powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ dojazdu samochodu strazy pozarnej w akcji (ktory
moze woéwczas poruszac sie nie tylko po jezdni), spetniajgc wymagania okreslone dla drég
pozarowych w rozporzgdzeniu [12]. Jezeli przy ulicy klasy D bez przejazdu nie znajdujg sie
obiekty, do ktérych zgodnie z tym rozporzadzeniem istnieje obowigzek doprowadzenia drogi
pozarowej, mozliwos$¢ zawrdcenia samochodu strazy pozarnej nie musi by¢ zapewniona.

(3) W kazdym przypadku powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ dojazdu i postoju (niekonieczne
na jezdni) ambulansu sanitarnego, ktdry nie wystepuje w Zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia [7].

(4) Na ulicach z autobusowym lub trolejousowym transportem zbiorowym nalezy zapewnic
przejezdnosé oraz mozliwos¢ zatrzymywania sie na przystankach pojazdéw wykorzystywanych
lub przewidywanych do wykorzystywania przy wykonywaniu ustug transportowych. Jezeli
pojazdy uzywane lub przewidywane do uzywania w przewozach zamknietych (na przykitad
szkolnych, pracowniczych) majg zatrzymywac sie na ulicy, powinna by¢ zapewniona mozliwosé
zatrzymania sie tych pojazdéw w sgsiedztwie obstugiwanych obiektéw, w miare mozliwosci po
ich stronie.
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(5) Parametry autobuséw przewidzianych do ruchu po ulicach nizszych klas (w szczegdlnosci Z
i L obstugujacych zabudowe mieszkaniowg i handlowg) powinny by¢ okreslone lub uzgodnione
przez lokalnego organizatora transportu zbiorowego. Uksztattowanie geometryczne tych ulic
powinno zapewniaé przejezdnos$é¢ i mozliwosé zawrdcenia tych autobuséw w wyznaczonych
miejscach lub w ustalony sposdéb, zgodnie z zasadami opisanymi w WR-D-43-1 ,Wytyczne
projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes$¢ 1. Planowanie infrastruktury
transportu zbiorowego” i WR-D-43-2 ,Wytyczne projektowania infrastruktury transportu
zbiorowego. Czes¢ 2: Projektowanie infrastruktury transportu autobusowego i trolejbusowego”.

5.4. Zasadnicze parametry projektowe

(1) Z klasg ulicy i predkoscig do projektowania wigzg sie jej zasadnicze parametry projektowe,
wymienione na rysunku 5.4.1.

f Rozmiary elementéw sktadowych pasa drogowego

f Odstepy migdzy weztami lub skrzyzowaniami

f Stopien obstugi przylegtego terenu transportem samochodowym

f Parametry uksztattowania ulicy w planie, przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych

f Wymagania co do warunkéw widocznosci

f Stopien rozdzielenia elementdw ulicy przeznaczonych dla réznych uzytkownikéw

f Stopien odizolowania elementéw ulicy od otoczenia, z uwzglednieniem charakteru tego otoczenia

W D G [ VN [ G [ GHN [ G o VENS D W

f Dopuszczalnos¢ lokalizowania zatok lub stanowisk postojowych

Rys. 5.4.1. Zasadnicze parametry projektowe ulicy
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6. Przepustowos¢ i warunki ruchu

(1) Analizy przepustowosci i warunkéw ruchu wykonuje sie w celu okreslenia przepustowosci
ulicy, rezerwy przepustowosci oraz oceny warunkoéw ruchu (rys. 6.1.).

Cele wykonywania analiz

przepustowosci i warunkéw ruchu

A ) 4

Rys. 6.1. Cele wykonywania analiz przepustowosci i warunkéw ruchu.

(2) Zaleca sie wykonywanie analiz przepustowosci i warunkédw ruchu w nastepujgcych
horyzontach czasowych:
a) nowe ulice - w roku oddania ulicy do uzytku oraz w horyzoncie ,+ 20 lat”,
b) przebudowywane ulice - w roku oddania ulicy do uzytku oraz w horyzoncie ,+ 10
lat”.

(3) Zaleca sie wykonywanie analiz przepustowosci i warunkéw ruchu metodami obliczeniowymi
zgodnie z tab. 6.1. oraz stosowanie mikrosymulacyjnych modeli ruchu.

Tab. 6.1. Uwarunkowania planistyczne w odniesieniu do procesu ksztattowania i wyposazania ulic.

Rodzaj analizy Zalecana metoda obliczeniowa

Analiza skrzyzowan z
sygnalizacjg $wieting Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, GDDKiA 2004 [36]

Analiza skrzyzowan bez | Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji éwietinej, GDDKIA 2004
sygnalizacji swietinej [37]

Analiza odcinkéw drog Metoda obliczania przepustowosci rond, GDDKIA 2004 [38]

(4) W celu okreslania warunkéw ruchu w stanie istniejgcym zaleca sie wykonywanie pomiaréw
predkosci odcinkowych samochoddéw osobowych i autobuséw oraz dtugosci kolejek ww.
pojazddw na wlotach skrzyzowan.

(5) Ze wzgledow praktycznych przepustowos$é odcinka ulicy mozna sprowadza¢ do
przepustowosci wlotu skrzyzowania lezagcego na jego koncu. Wyjagtkiem sg arterie ze
skrzyzowaniami bezkolizyjnymi.

(6) Zaleca sie takie projektowanie ulic, aby nie dopuszczac do:
a) przewymiarowania przekroju ulicy i jej wyposazenia,
b) wystepowania gorszych warunkéw ruchu niz pozadane.

(7) W wyniku analizy przepustowosci moze okazaé sie, ze uzyskanie pozgdanych warunkow
ruchu jest nieuzasadnione z przyczyn ekonomiczno-spotecznych.
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(8) Nie zaleca sie wykonywania analizy warunkéw ruchu w przypadku projektowania:
a) ulic w strefie zamieszkania,
b) ulic w strefie ograniczonej predkosci, w ktérej predkos$¢ dopuszczalna jest <40
km/h,
c) uspokojenia ruchu.
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7. Ulica w planie i w przekroju podiuznym

7.1. Wymagana minimalna odlegtos¢ widocznosci

(1) Minimalne wymagane odlegtosci widocznosci na zatrzymanie dla ulic podano w tab. 7.1.1.

Tab. 7.1.1. Minimalna wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m]

Pochylenie Predkos¢ do projektowania [km/h]
podiuzne
[%] 80 70 60 50 40 30
-12,0 41 28
-11,0 58 40 27
-10,0 79 57 40 27
-9,0 78 56 39 27
-8,0 133 102 77 56 39 27
-7,0 130 101 76 55 38 27
-6,0 127 99 74 54 38 26
-5,0 125 97 73 54 38 26
-4,0 123 96 72 53 37 26
-3,0 120 94 71 52 37 26
-2,0 118 93 70 52 37 26
-1,0 116 91 69 51 37 26
0,0 114 90 69 51 36 26
1,0 112 88 68 50 36 26
2,0 m 87 67 50 36 26
3,0 109 86 66 49 36 26
4,0 107 85 65 49 35 26
5,0 105 84 65 48 35 25
6,0 104 83 64 48 35 25
7,0 102 82 63 48 35 25
8,0 101 81 63 47 35 25
9,0 62 47 35 25
10,0 61 47 35 25
11,0 46 34 25
12,0 34 25

(2) Na ulicach, na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h lub ponizej oraz o
wspotdzielonej przestrzeni, nalezy zapewni¢ odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie nie mniejsza
niz 15 m.

(3) Wymagana minimalng odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie mozna ustali¢ indywidualnie, na
podstawie wzoru (6.1.1.1) zawartego w WR-D-22-1, przy zatozeniu $redniego pochylenia
podtuznego pasa ruchu na dtugosci minimalnej wymaganej odlegtosci na zatrzymanie ustalonego
zgodnie z WR-D-22-1, podrozdziat 6.1.1, akapit (3), z zastrzezeniem dotyczacym ulic o
przestrzeni wspotdzielonej zawartym w akapicie (2) powyzej.

7.2. Ulica w planie

(1) Uksztattowanie ulicy w planie ma zapewniac:
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a) wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie, okreslong wedtug zasad
zawartych w podrozdziale 7.1,

b) statecznos$¢ pojazdu na mokrej i oblodzonej nawierzchni, zgodnie z akapitem (6),

c) naulicach klasy GP lub G, o Vdp od 60 do 80 km/h ptynnos$¢ i jednorodnos¢ uktadu
geometrycznego, tzn. zblizone wartosci parametréw geometrycznych na catym
clagu,

d) na ulicach innych niz klasy GP lub G o Vdp od 60 do 80 km/h przejezdnos¢, z
uwzglednieniem intensywnos$ci ruchu, przyjetego pojazdu miarodajnego i
charakteru otoczenia,

e) na ulicach klasy Z i nizszych wymuszenie trasowaniem jezdni zachowania
odpowiedniej predkosci stosownie do wprowadzonych ograniczen predkosci,

f) na ulicach klasy L lub D mozliwosé¢ urzadzenia przestrzeni ulicy w dostosowaniu
do potrzeb przewidywanych dla niej innych funkcji niz prowadzenie ruchu
samochodowego,

g) powigzanie z otoczeniem przez wezty i skrzyzowania (zgodnie z WR-D serii 30)
oraz zjazdy (zgodnie z WR-D-33).

(2) Na ulicach klasy GP lub G, o V,, od 60 do 80 km/h zaleca sie stosowanie odcinkéw prostych
w planie:

a) w obszarze skrzyzowan i weztdw, z zastrzezeniem akapitu (4),

b) w tunelach i na dtugich obiektach mostowych.

(3) Na ulicach innych niz klasy GP lub G o V., od 60 do 80 km/h i niebedgcych ulicami z
ograniczeniem predkosci do 30 km/h lub ponizej oraz ulicach o wspdtdzielonej przestrzeni
stosowanie odcinkdéw prostych w planie zaleca sie w miare mozliwosci:

a) w obszarze skrzyzowan i weztdw, z zastrzezeniem akapitu (4),

b) w tunelach i na dtugich obiektach mostowych.

(4) Zalecenia zawarte w (2)a i (3)a nie dotyczg skrzyzowan typu rondo.

(5) Odcinek krzywoliniowy w planie moze zawiera¢ tuk kotowy, kombinacje tukéw kotowych lub
krzywych przejsciowych, a takze inne rodzaje krzywych, o ile na catych ich dtugosciach spetnione
sg warunki statecznosci wynikajgce z wzajemnej zaleznosci promienia tuku kotowego w planie i
pochylenia poprzecznego jezdni oraz warunki tempa zmiany krzywizny, okreslone ponize;j.

(6) Wzajemng zalezno$¢ wartosci promienia tuku kotowego w planie i pochylenia poprzecznego
jezdni mozna:

a) ustali¢ na podstawie obliczent wedtug wzoru (5.1.1) zawartego w WR-D-22-2, przy czym
pochylenie poprzeczne jezdni ulic g [%] moze przybiera¢ wartosci od -2,5 do -2 oraz
od 2 do 5 (na ulicach klasy GP o V., 80 km/h wyjgtkowo do 6), a wspdtczynnik n [-]
okreslajagcy cze$¢ miarodajnego wspétczynnika tarcia f [-] dopuszczong do
wykorzystania w kierunku prostopadtym do kierunku jazdy dla ulic przyjmuje wartosci:
- 0,20 dla ulic klasy GP o V,, 80 km/h, jesli q jest ponad 5% do 6%,

- 0,25 dla ulic klasy GP o V,, od 60 do 80 km/h, jesli q przybiera wartosci od
-2,5do -2% oraz od 2 do 5%,
- 0,30 dla ulic klasy G o V,, 60 lub 70 km/h,
- 0,35 dla ulic klasy G lub Z, 0 V4, 50 km/h,
- 0,40 dla ulic klasy Z lub L lub D, o V,, 40 lub 30 km/h,
b) przyjmowaé wedtug tab. 7.2.1:

Tab. 7.2.1. Zaleznos$¢ wzajemna promienia tuku kotowego w planie i pochylenia poprzecznego jezdni ulic

q [%]
[kx:}’h] Klasa -2,5 -2,0 2,0 2,5 3,0 4,0 5,0 6,0
ulicy
80 910 830 500 475 450 420 385 360
70 op 650 600 370 350 340 310 285 -
60 450 410 260 250 240 220 205 -
70 G Z 500 475 320 305 295 275 255 -
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60 LiD 350 325 225 215 210 195 180 -
50 185 175 130 125 120 115 110 -
40 90 90 70 65 65 60 60 -
30 45 45 35 35 35 35 30 -

Dla posrednich wartosci promienia tuku i pochylenia poprzecznego mozna stosowac interpolacje liniowa.

(7) Na wszystkich ulicach klas GP i G oraz na ulicach klasy Z o V,, 50 km/h nalezy stosowac
pochylenia poprzeczne jezdni na tukach w planie zgodnie z warunkami podanymi w akapicie (6),
tj. w zaleznosci od wartosci promienia tuku w planie: dodatkowe pochylenie poprzeczne do
wewnatrz tuku od 3% do 5 lub 6%, pochylenie poprzeczne do wewnatrz tuku 2% lub 2,5%
(najlepiej odpowiednio do pochylenia poprzecznego na prostej przylegajgcej do tuku), a na tukach
o odpowiednio duzych promieniach pochylenia poprzeczne (czesci jezdni lub jezdni ulicy o dwu
lub wiecej jezdniach) na zewnatrz tuku -2,5% lub -2%, a jesli nie ma istotnych ograniczen - takze
do wewnatrz tuku.

(8) Na ulicach klasy Z o V4, 40 lub 30 km/h oraz na ulicach klasy L lub D mozna stosowac
pochylenie poprzeczne na tuku jak na przylegtej do niego prostej, tj. pochylenie poprzeczne
jezdni lub jej czesci na zewnatrz lub do wewnatrz tuku.

(9) Na ulicach o V,, od 60 do 80 km/h na odcinkach miedzy skrzyzowaniami zaleca sie:
a) stosowac kat zwrotu trasy nie mniejszy niz 9°,
b) aby stosunek promieni sgsiednich tukéw byt nie wiekszy niz okreslony dla drég
zamiejskich w WR-D-22-2 w tab. 5.1.3,
c) spetnienie zaleznosci miedzy promieniem tuku a poprzedzajgca go prosta:
- dla prostej o dtugosci L < 500 m promien tuku R = L,
- dla prostej o dtugosci L = 500 m promien tuku R > 500 m.

(10) Zaleca sie:
a) stosowac promienie wymagajgce pochylen poprzecznych jezdni na tuku nie wiekszych
niz 4% na odcinkach miedzy skrzyzowaniami, a w obszarze skrzyzowan nie wiekszych
niz 3%,
b) na nieoswietlonych odcinkach jezdni ulic stosowanie promieni tukdw na tyle duzych
(tab. 7.2.2), aby pas ruchu byt objety Swiattem reflektoréw na dtugosci wymaganej
odlegtosci widocznosci na zatrzymanie.

Tab. 7.2.2. Minimalne zalecane promienie tukéw kotowych w planie zapewniajacych widocznosé¢ pasa ruchu w
Swietle reflektoréw

V. [km/h] 80 70 60 50 40 30

minimalny promien tuku kotowego w planie
zapewniajgcy widocznos$¢ pasa ruchu w $wietle 1100 | 650 400 230 130 60
reflektorow [m]

(11) Na ulicy klasy L lub D, przy kacie zatamania trasy zblizonym do 90° i wiekszym, mozna
stosowad zatamanie osi trasy bez wpisywania tuku, z wyokragleniem krawedzi wewnetrznej
jezdni tukiem, jak pokazano narys. 7.2.1, z zastrzezeniami wg tab. 7.2.3.
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Rys. 7.2.1. Zalamanie trasy ulicy klasy L lub D pod katem zblizonym do 90° z zastosowaniem matego promienia R
wewnetrznej krawedzi jezdni

Tab. 7.2.3. Wymogi ksztaltowania zatamania trasy ulicy kasy L lub D pod katem zblizonym do 90°

Element trasy Wymaganie
Nie powinien by¢ mniejszy niz:
- 6 m, gdy pojazdem miarodajnym jest pojazd osobowy
(PO)
- 8m, gdy pojazdem miarodajnym jest pojazd komunalny
Promien wewnetrznej krawedzi jezdni R (PK)
- 9 m, gdy pojazdem miarodajnym jest pojazd ciezarowy
bez przyczepy (PPO)
- 10 m, gdy pojazdem miarodajnym jest pojazd
ciezarowy z naczepg (PN) lub z przyczepa (PP1)

Promien wewnetrznej krawedzi jezdni R w Mozna zastosowaé mniejszy promien R na podstawie
trudnych warunkach przeprowadzonej analizy indywidualnej

Moze uwzglednia¢ poszerzenie tego pasa ruchu, zapewniajgce
przejezdno$¢ warunkowa, ustalone jak dla skrzyzowan zgodnie
z WR-D-31-2, z zastrzezeniem sytuacji w trudnych warunkach
(wiersz ponizej)

Nie musi by¢ spetniony w trudnych warunkach, jesli zapewniona
jest wzajemna widocznos$¢ pojazddéw zblizajgcych sie do
poczatku tuku na odcinku o dtugosci nie mniejszej od wymaganej
widocznosci na zatrzymanie lub zastosowane sg Srodki
poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu, np. lustra drogowe

Szeroko$¢ pasa ruchu

Szerokos¢ pasa ruchu w trudnych
warunkach

(12) Dwa odcinki jezdni ulicy, ktére majg state i o réznej wartosci krzywizny w planie, tgczy sie
prostymi przejsciowymi lub krzywymi przejsciowymi.

(13) Na ulicach klasy G lub Z, o V,, mniejszej lub réwnej 60 km/h, oraz na ulicach klasy L lub D
stosuje sie proste przejsciowe o dtugosci umozliwiajgcej poprawne uksztattowanie zmiany

pochylenia poprzecznego i wiasciwe odwodnienie jezdni. Krzywe przejsciowe mozna
zastosowad, zwtaszcza na ulicach klasy G.

(14) Na ulicach klasy GP oraz na ulicach klasy G o V., 70 km/h stosuje sie krzywe przej$ciowe,
dostosowane do krzywizn tukéw i do predkosci do projektowania. Krzywych przejsciowych
mozna nie stosowag, jesli pochylenie poprzeczne jezdni na tuku w planie jest takie jak na proste;j.

(15) Warunki, jakie musi spetnia¢ krzywa przejsciowa, okreslono w tab. 7.2.4.

Tab. 7.2.4. Wymogi ksztaltowania krzywej przejsciowej

Cecha krzywej przejsciowej Wymaganie Uwaga

Warunek konieczny, przy czym
dla ulic klasy GP lub G o V., 70

Suma katéw zwrotu krzywej

przejéciowej przed | za tukiem Nie moze by¢ wigksza od km/h _zaleca sie, a‘by byty

Kotowym kata zwrotu trasy spetnione warunki podane dla
drég zamiejskich w WR-D-22-2 w
akapicie (16)

Przyrost przyspieszenia

dosrodkowego dziatajgcego na Nie moze byc wigkszy niz

okreslony w tab. 7.2.3

pojazd

- - T Warunek ten nie musi by¢
Kat zwrotu trasy na diugosci Powinien miescic sig¢ w spetniony brzv catkowitvm kacie
krzywej przejéciowej przedziale od 3°do 30° p yprzy ym kg

zwrotu trasy mniejszym niz 9°

Dodatkowe pochylenie podtuzne I

. A . Zgodne z zaleceniami
zewnetrznej krawedzi jezdni, . .
okreslonymi

wynikajgce z ksztattowania rampy w WR-D-22-2 4.2.1(18)
na krzywej przejsciowej -

Tab. 7.2.5. Maksymalny przyrost przyspieszenia dosrodkowegdo dziatajacego na pojazd na krzywej przejSciowej

V., [km/h] 80 70 60 50 | =40

maksymalny przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajgcego na 08 09 10 192

pojazd na krzywej przejsciowej [m/s?] ! ! ! ! 15

1
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(16) Zaleca sie, zwtaszcza dla ulic klasy GP lub G o V., 70 km/h lub 80 km/h, aby krzywa
przejSciowa spetniata dodatkowo, poza wymogami okreslonymi w akapicie (13), warunki
okreslone w tab. 7.2.6.

Tab. 7.2.6. Dodatkowe wymogi ksztattowania krzywej przejsciowej

Cecha krzywej przejsciowej Dodatkowe wymaganie Uwaga

- Nie mniejsze niz warto$é -
poszerzenia jezdni na zewnatrz, o ile
takie jest stosowane

- Nie mniejsze niz 0,50 m; w trudnych
warunkach mozna je zmniejszy¢ do
0,30 m

- Nie wieksze niz 2,50 m

Odsuniecie tuku kotowego od
stycznych gtéwnych

W przeciwnym przypadku

Czas przejazdu przez tuk kotowy z zaleca sie potgczenie

Nie mniejszy niz2 s

Ve krzywych przejsciowych bez
wstawki tuku kotowego
Stosunek dtugosci krzywej W przypadkach .
przejsciowej do dtugosci tuku Zawarty w przedziale od 1do 2 uzasadnionych wzgledami
kotowego uzytkowymiod 0,5 do 4

(17) Na wszystkich ulicach klasy GP oraz klasy G o V,, 70 lub 80 km/h, jezeli nie ma potrzeby
stosowania krzywych przejsciowych, a kat zwrotu trasy jest mniejszy niz 9°, dtugosé¢ tuku
kotowego nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona w tab. 7.2.7.

Tab. 7.2.7. Zalecane wartosci dtugosci tuku kotowego w planie bez krzywych przejsciowych.
V., [km/h] 80 70 60
dtugos¢ tuku kotowego [m] 150 120 100

(18) Przed wjazdem do tunelu o dtugosci wiekszej niz 250 m nalezy zastosowac rozwigzanie
umozliwiajgce w razie potrzeby zorganizowanie zawracania wszystkim pojazdom dopuszczonym
do ruchu na drogach publicznych. Rozwigzuje sie to indywidualnie dla kazdego przypadku z
uwzglednieniem uwarunkowan terenowych oraz kosztdéw realizacji. Przyktadem mogg by¢
rozwigzania zaproponowane w WR-D-31-2.

7.3. Ulica w przekroju podtuznym

(1) Podstawowe zasady poprawnego ksztattowanie niwelety jezdni przedstawiono na rys. 7.3.1.
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N
Zachowanie odpowiedniego potozenia wzgledem urzadzen infrastruktury technicznej

zgodnie WR-D-22-3 i z odrebnymi przepisami

—[ Prawidtowe powigzanie z terenem i otoczeniem

- — Zapewnienie wymaganej odlegtos$ci widocznosci na zatrzymanie

— \ J
GBJ s N
= — Dla ulic klasy GP lub G, 0 V4, 0d 60 do 80 km/h zapewnienie ptynnosci przebiegu

.0 . J
o= ( B
©

= — Zapewnienie odwodnienia zgodnie z WR-D-71

o . J
= o) ( )
L) g Odpowiednie powigzanie niwelety jezdni z innymi elementami ulicy zwigzanymi z jezdnia

u =1 |- (przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerdéw, drégi dla pieszych i rowerdéw itp.) oraz z

¥ 'c elementami otoczenia ulicy (wejscia do budynkdw, zjazdy na sasiadujace posesje, itp.), )
>0

8 qN_) _rZachowanie skrajni w przypadku krzyzowania sie z innymi elementami infrastruktury zgodnieﬂ
0 = z WR-D-21

S | J
(]

o

=

©

+—

(%)

©

(@)

(a N

Umozliwienie prawidtowego rozwigzania weztéw i skrzyzowan oraz zjazdow, wyjazdow i )
wjazddéw (zgodnie z WR-D serii 30)

Rys. 7.3.1. Podstawowe zasady ksztaltowania niwelety jezdni ulicy.

(2) Pochylenie podtuzne jezdni ulicy nie moze by¢é mniejsze niz 0,3%, chyba ze zostana
zastosowane rozwigzania zapewniajgce skuteczne odwodnienie jezdni i opasek, oraz nie moze
by¢ wieksze niz okreslono w tab. 7.3.1.

Tab. 7.3.1. Najwieksze dopuszczalne pochylenie odcinkow niwelety

V., [km/h] 80 | 70 60 50 | 40 | 30

dopuszczalne pochylenie niwelety [%] 7 8 9 10

dopuszczalne pochylenie niwelety [%]

w trudnych warunkach 8 10 n 12

(3) Pochylenie ukos$ne jezdni nie moze by¢ mniejsze niz 0,7% i wieksze niz 12,0%.

(4) W trudnych warunkach dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia ukosnego jezdni przy
zastosowaniu dodatkowych rozwigzan zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu i statecznosé
pojazddw.

(5) Na ulicach klasy GP lub G, o V,, od 60 do 80 km/h zaleca sie:
a) unikanie pochylen niwelety wigekszych niz 4%,
b) unikanie dtugich odcinkéw niwelety o duzych pochyleniach.

(6) W przypadku wystgpienia pochylenia ukosnego ponad 10% zaleca sie stosowanie srodkow
poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu, np. zwiekszenie szorstkosci nawierzchni, jej
rowkowanie.

(7) W przypadku wystepowania powigzanych z jezdnig innych elementéw infrastruktury
drogowej nalezy stosowac pochylenia niwelety zgodnie z tab. 7.3.2:

Tab. 7.3.2. Wymagania dotyczace pochylenia niwelety w przypadku wystepowania powigzanych z jezdniag innych
elementow infrastruktury drogowej

Element ulicy Wymaganie Uwaga

zgodnie z WR-D-
31-1

Na skrzyzowaniu

Pochylenia spoza tego zakresu moga by¢
Na obiekcie mostowym od 1,0% do 4,0% stosowane tylko w przypadku
zastosowania srodkéw zapewniajgcych
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skuteczne odwodnienie, np. $cieku

o zmiennej gtebokosci, odwodnienia
liniowego, oraz wykluczajgcych oblodzenie
jezdni, np. podgrzewanie nawierzchni

W trudnych warunkach mozna zastosowac
o maksymalne pochylenie do 4%, a poza

W tunelu od 1do 3% transeuropejska siecig drogowa - do 5%

Do 4%, jesli sg przeznaczone wytgcznie dla

Na odcinkach zatok postojowych do 2,5% .
samochodow osobowych

Na odcinkach z chodnikiem do 6% Wyjatkowo 8% (zgodnie z WR-D-41-2)
Na odcinkach z drogami dla roweréw . Zgodnie z WR-D-42-2

X - . X do 6%
lub z drogami dla pieszych i rowerow
Na odcinkach przystankéw stosownie do WR- -
autobusowych lub trolejbusowych D-43-2

Na odcinkach tras tramwajowych
oraz przystankéw tramwajowych lub
tramwajowo-autobusowych

zgodnie z WR-D-
43-3

(8) Przy zastosowaniu pochylenia podtuznego mniejszego niz 0,3% prawidtowe odwodnienie
mozna zapewni¢ przez zastosowanie pochylenia poprzecznego co najmniej 2,5% oraz sciekdéw
o zmiennej gtebokosci, nawierzchni porowatych, odwodnienia liniowego, rowkowania
nawierzchni itp.

(9) Na ulicach klasy GP lub G, o V4, od 60 do 80 km/h, zaleca sie ze wzgledu na ptynnosé
przebiegu niwelety, by minimalna odlegto$¢ miedzy jej zatamaniami byta zgodna z tab. 7.3.3.

Tab. 7.3.3. Najmniejsze zalecane odlegtosci miedzy zatamaniami niwelety

V., [km/h] 80 70 60

najmniejsza zalecana odlegtos¢

§ T 350 | 300 | 250
miedzy zatamaniami niwelety [m]

(10) W zatamania niwelety wpisuje sie parabole drugiego stopnia lub inne krzywe, o ile krzywe
te spetniajg warunki okreslone ponize;.

(11) Promienie krzywych wypuktych i wklestych wpisywanych w zatamania niwelety jezdni, nie
moga by¢ mniejsze, z uwzglednieniem akapitu (13), niz okreslone w tab. 7.3.4.

Tab. 7.3.4. Minimalne promienie krzywych wypuktych i wklestych
V.. [km/h] 80 70 60 50 | 40 | 30
promien krzywej wypuktej [m] 2000 | 1500 | 1100 | 500| 250| 125

promien krzywej wklestej [m] na jezdni o$wietlonej 1000 | 775 575 | 400 | 250 | 150

promien krzywej wklestej [m] na jezdni

nieo$wietlonej 2000 | 1500 | 1100 | 400 | 200 | 100

(12) Mozna zastosowac krzywe wypukte o promieniach mniejszych niz okreslone w tab. 7.3.4, o
ile zapewniajg one widocznos$¢ zgodnie z WR-D-22-1.

(13) Minimalne zalecane promienie tukéw wklestych zapewniajgcych widocznos$é pasa ruchu w
Swietle reflektoréw podano w tab. 7.3.5. Zalecenie nie dotyczy o$wietlonych odcinkdéw jezdni.

Tab. 7.3.5. Minimalne zalecane promienie tukow wklestych zapewniajacych widocznos¢ pasa ruchu w swietle
reflektorow

V. [km/h] 80 70 60 50 40 30

minimalny promien tuku wklestego zapewniajgcy

. 5 i . 2 400 1700 1200 | 800 | 450 | 250
widocznos$¢ pasa ruchu w Swietle reflektoréow [m]
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(14) Dla ulic klasy GP lub G, o V,, 60 do 80 km/h zaleca sig, aby dtugos$¢ stycznej wyrazona w
metrach krzywej wpisywanej w zatamanie niwelety byta nie mniejsza niz warto$¢ predkosci do
projektowania wyrazonej w km/h (rys. 7.3.2). Dla ulic klasy G o V, 60 lub 70 km/h mozna
ograniczy¢ minimalng dtugos¢ stycznej [m] do potowy wartosci predkosci [km/h].

\ T T

R

T [m] = V,, [km/h] - zalecane dla ulic klasy GP lub G, o V., 60 do 80 km/h
T [m] = 0,5 V., [km/h] - mozliwe dla ulic klasy G o V,, 60 lub 70 km/h

Rys. 7.3.2. Zalecana minimalna dlugosci stycznej [m] w zaleznosci od V., [km/h]

(15) Na ulicach klasy GP lub G, o V,, od 60 do 80 km/h, gdy w zatamaniu niwelety nastepuje
zmiana wartosci, a nie kierunku pochylenia (rys. 7.3.3) zaleca sig, o ile nie zwigksza to istotnie
kosztow, stosowanie mozliwie duzych promieni krzywych. Jesli w zatamaniu niwelety nastepuje
zmiana kierunku pochylenia, stosowanie duzych promieni krzywych jest mozliwe pod warunkiem
niepogarszania odwodnienia (w szczegdlnosci nalezy unika¢ tego na krzywych wklestych).

Wopisanie tuku o duzej wartosci R

nie pogarsza odwodnienia pogarsza odwodnienie

R

dopuszczalne

niekorzystne

Rys. 7.3.3. Zalecenia dotyczace wpisywania tukéw o duzych promieniach

(16) Mozna nie wpisywac krzywej w zatamanie niwelety, jezeli réznica pochylen nie jest wieksza
niz:

a) 0,5% dla Vs, 60 km/h,

b) 1,0% dla V,, od 30 do 50 km/h.

(17) Jezeli najwieksze odsuniecie krzywej niwelety od jej zatamania wynosi mniej niz 0,05 m (rys.
7.3.4), na krzywych tgczgcych pochylenia o jednakowych kierunkach mozna zwiekszy¢ promien
krzywej (do osiggniecia wartosci f co najmniej 0,05 m) lub jej nie wpisywac. Na krzywych
wypuktych taczacych pochylenia o réznych kierunkach mozna nie wpisywaé krzywej lub
zwiekszyé promien krzywej (do osiggniecia wartosci f co najmniej 0,05 m) pod warunkiem
zastosowania rozwigzania technicznego zapewniajgcego skuteczne odprowadzenie wody.
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Rozwigzania takiego nie nalezy stosowac na krzywych wklestych tgczgcych pochylenia o réznych
kierunkach, chyba Zze =zastosuje sie rozwigzanie techniczne zapewniajgce skuteczne
odprowadzenie wody.

f>=0.05m

Rys. 7.3.4. Zalecane odsunigcie tuku od zatamania niwelety

(18) Aby ograniczy¢ ilos¢ wody naptywajgcej do obiektu, zaleca sie, aby przed tunelami oraz
obiektami mostowymi o dtugosci ponad 100 m, niweleta byta nachylona w kierunku od obiektu,
np. jak pokazano narys. 7.3.5.

“_ tune!

«—

Rys. 7.3.5. Przyktadowe uksztattowanie niwelety ograniczajace naptywanie wody do tunelu

7.4. Koordynacja elementow geometrii drogi

(1) Dla odcinkéw ulic klasy GP lub G, o V4, od 60 do 80 km/h mozna zastosowaé zasady
koordynacji geometrii trasy i niwelety wg WR-D-22-2, o ile nie pogorszy to waloréw uzytkowych
(w szczegdlnosci odwodnienia oraz wygody pieszych i rowerzystéw) i ekonomicznych
rozwigzania.

(2) Dla odcinkéw ulic innych niz klasy GP lub G, o V., od 60 do 80 km/h koordynowanie elementéw
geometrii drogi jest nieistotne.

7.5. Odcinki nieprzelotowe

(1) Odcinki nieprzelotowe ulic mogg wystgpi¢ na ulicach klasy L kub D. Ulice klas wyzszych niz L
nalezy projektowac jako przelotowe.

(2) Na koncu ulicy nieprzelotowej nalezy zaprojektowaé plac do zawracania. Plac musi mie¢
rozmiary umozliwiajgce zawrdcenie pojazdu miarodajnego przyjetego dla tej ulicy, z
zastrzezeniem akapitu (5).

(3) Zarzadca drogi okresla pojazd miarodajny na zasadach okreslonych w §14 ust. 1 i 2
rozporzadzenia w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

[71.

(4) Typy pojazdéw miarodajnych iich cechy techniczne okresla zatgcznik nr 1 do rozporzgdzenia

[71.

(5) Jezeli ulica petni funkcje drogi pozarowej, musi spetnia¢ wymagania okreslone w
rozporzadzeniu [12], w szczegdlnosci okreslone w tab. 7.5.1.

Tab. 7.5.1. Wymagania dla ulic petnigcych funkcje drég pozarowych

Sposodb rozwiazania ulicy Wymaganie

Jezeli droga pozarowa nie zapewnia przejazdu | Nalezy zakonczy¢ placem manewrowym o wymiarach 20
bez cofania mx20m
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Jezeli wyjazd jest mozliwy tylko przez cofanie Moze wystgpi¢, ale odcinek drogi pozarowej nie dtuzszy
pojazdu ([12] §12 ust. 10) niz15m

Inne, szczegolnie uzasadnione przypadki — Np. | \ozna stosowaé rozwigzania zamienne zapewniajace
zakonczenie nieprzelotowego odcinka ulicy moze | nienogorszenie warunkéw ochrony przeciwpozarowej,
byC przejezdne dla pojazdow strazy pozamej|zgodnionych z wiasciwym miejscowo komendantem
(przejazd przez chodnik, rozbieralna bariera itp.). wojewddzkim Paristwowej Strazy Pozarnej (zgodnie z
[12] §13 ust. 4)

(6) Zakonczenie odcinka nieprzelotowego moze wymagac zaprojektowania przeszkody fizycznej
uniemozliwiajgcej przejazd (np. zielen, bariera, bariera rozbieralna, elementy malej architektury).

(7) Plac do zawracania powinien by¢ zaprojektowany w taki sposdb, zeby uniemozliwiat,
wykorzystywanie go do parkowania. Z tego wzgledu nie powinno sie go projektowac¢ w formie
pokazanej na rys. 7.5.1. W celu uniemozliwienia parkowania nalezy zastosowa¢ odpowiednie
znaki drogowe.

Rys. 7.5.1. Przyktad btednego rozwigzania miejsca do zawracania pojazdow na nieprzelotowym zakonczeniu ulicy

(8) Na zakonczeniu nieprzelotowego odcinka ulicy wykonuje sie w szczegdlnosci:
a) plac do zawracania w formie kota (rys. 7.5.2a),
b) plac do zawracania w formie kwadratu (rys. 7.5.2b),
c) uktad jezdni do zawracania (rys. 7.5.2c).

a) b)

c)

Rys. 7.5.2. Przykiadowe rozwigzania miejsc do zawracania pojazdow na zakonczeniu nieprzelotowego odcinka ulicy
(wartosci parametrow nalezy przyjmowac dla ustalonego pojazdu miarodajnego, wedtug zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia [7])
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Tab. 7.5.2. Zalecane minimalne parametry placow i jezdni do zawracania dla wybranych pojazdéw miarodajnych

Rodzaj pojazdu miarodajnego R1[m] R2 [m] a[m] b [m] s [m]
pojazd osobowy PO 7,50 6,00 5,00
12,50 w

pojazd ciezarowy bez przyczepy PPO 12,00 9,00 12,00 dostosowaniu

ojazd komunalny (n do szerokosci
pojaze y {np. PK 10,00 8,00 12,50 10,00 jezdni
$mieciarka)

(min. 3,50)

autobus dwuosiowy A2 12,00 9,00 12,50 14,00

7.6. Dostosowanie ulic do ruchu pojazdow ponadnormatywnych

(1) Poruszanie sie pojazdéw ponadnormatywnych po ulicach jest dozwolone pod warunkiem
uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu ponadnormatywnego odpowiedniej kategorii,
wydawanego, w drodze decyzji administracyjnej, przez wtasciwy organ administracji publicznej,
a w przypadku pojazdu ponadnormatywnego nalezagcego do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej pod warunkiem uzyskania zezwolenia wojskowego na przejazd drogowy, wydawanego
przez wtasciwy organ wojskowy.

(2) W zaleznosci od potrzeb, na ulicy klasy GP wyznaczonej do ruchu pojazdéw
ponadnormatywnych albo lezagcej w ciggu drogi specjalnego znaczenia, projektuje sie state
objazdy awaryjne w celu ominiecia wiaduktu drogowego lezgcego w ciggu tej ulicy.

(3) Odlegtos¢ statego objazdu awaryjnego od wiaduktu nie powinna by¢ mniejsza niz 50 m, przy
czym skrzyzowania i przeciecia z innymi trasami komunikacyjnymi w ciggu tego objazdu
projektuje sie jako jednopoziomowe.

(4) Parametry techniczne statego objazdu awaryjnego powinny odpowiadac ulicy klasy G. Mozna
wykonywag staty objazd awaryjny o parametrach ulicy klasy Z, jezeli SDRR nie przekracza 4 000
p/24h.

(5) Na ulicy wyznaczonej do ruchu pojazdéw ponadnormatywnych moze wystgpi¢ potrzeba
projektowania:
a) drogowych obiektéw inzynierskich (wiaduktow, mostéw) o wzmocnionej konstrukcji,
b) obiektéw inzynierskich z zachowaniem podwyzszonej lub poszerzonej skrajni drogowej.

(6) Podstawowe zasady projektowania ulicy przeznaczonej do ruchu pojazdéw
ponadnormatywnych przedstawiono w tabeli 7.6.1.

Tab. 7.6.1. Zalecenia projektowe dostosowania ulicy do ruchu pojazdéw ponadnormatywnych

Element ulicy Zalecenie projektowe

tuk pionowy wypukty,
jezeli przewiduje sie
przejazd pojazdow
niskopodwoziowych

Nalezy wykonaé analize przejezdnosci i w razie potrzeby zastosowad tuki pionowe o
zwiekszonych promieniach.

Nalezy wykonaé¢ analize przejezdnosci i w razie potrzeby przewidzie¢ brukowane

tuk w planie poszerzenia po wewnetrznej stronie fuku. Krawedz nawierzchni brukowanej (np.
kraweznik kamienny) moze by¢ wyniesiona o 6-8 cm.
Zaleca sie projektowanie konstrukcji jezdni o jedng kategorie wyzsza niz wynika to z zasad
Konstrukcja jezdni okreslonych w WR-D-24-2 9.2.1(2), tj. [41] i [42].

W miare potrzeby, nalezy projektowac poszerzenia korytarzy dla pojazdéw skrecajgcych
Skrzyzowanie w prawo, a na skrzyzowaniach skanalizowanych réwniez dla pojazdédw skrecajacych w
lewo. Poszerzenia powinny mie¢ nawierzchnie brukowang. Krawedz nawierzchni
brukowanej (np. kraweznik kamienny) moze by¢ wyniesiona o 6-8 cm.

Nalezy przewidzie¢ wykonanie przejazdu przez wyspe $rodkowa ronda. Jezdnia tego
dodatkowego przejazdu musi tgczy¢ jezdnie wylotéw z ronda. Nalezy przewidzie¢ tatwo
rozbieralne elementy organizacji ruchu uniemozliwiajgce wykorzystanie tej jezdni przez
inne pojazdy niz ponadnormatywne. W przypadku czestego wykorzystywania jezdni
prowadzacej przez wyspe srodkowa ronda przez tych samych uzytkownikéw mozna

Rondo
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zastosowac mechaniczne urzgdzenia blokujgce sterowane zdalnie przez obstuge pojazdu
ponadnormatywnego.

Konstrukcje znakéw
drogowych

tatwe do demontazu i szybkiego ponownego montazu. Dotyczy to zwtaszcza znakéw
drogowych lokalizowanych przy azylach na przejsciach dla pieszych lub przejazdach dla
rowerdw oraz wyspach rozdzielajgcych przeciwne kierunki ruchu na wlotach rond.

W miare potrzeb, znaki drogowe lokalizowane po zewnetrznych stronach jezdni moga by¢
projektowane jako szybko rozbieralne lub odsuwane na wiekszg odlegto$¢ od krawedzi
jezdni (z zachowaniem wymagan lokalizacji wynikajgcych z prawa o ruchu drogowym).
Potrzeba odsuwania od jezdni moze dotyczy¢ takze latarni, stupéw sieci napowietrznych,
stupdéw trakcji tramwajowej lub trolejbusowej, konstrukcji wsporczych znakéw kierunku i
miejscowosci (kratownice, bramownice, stupy), masztédw sygnalizacji Swietlne;j.

W przypadku znakdéw i sygnatéw drogowych umieszczanych nad jezdnig moze zachodzi¢
potrzeba projektowania ich dolnej krawedzi wyzej niz to wynika ze standardowej skrajni
drogowej (ze sprawdzeniem zgodnosci z przepisami prawa o ruchu drogowym takiego
umieszczenia). Alternatywnym rozwigzaniem jest umieszczenie znakow i sygnatéw
drogowych obok jezdni zamiast nad jezdnig (np. zastgpienie drogowskazéw tablicowych
E-2b drogowskazami tablicowymi E-2a).
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8. Ulica w przekroju poprzecznym

8.1. Dobor przekroju

(1) Zgodnie z Rozporzadzeniem [7], ulica sktada sie co najmniej z: jezdni, poboczy i urzadzen do
odwadniania, przy czym na ulicach z wyniesionym kraweznikiem funkcje poboczy petnig inne
elementy. W pasie drogowym ulicy mogg wystepowac nastepujgce elementy: jezdnie i pobocza,
pasy dzielgce, elementy infrastruktury dla pieszych, rowerdw i transportu zbiorowego, zatoki
postojowe i parkingi, skarpy wykopdéw i nasypoéw, urzadzenia odwodnienia powierzchniowego,
roslinnos¢ oraz miejsca aktywnosci spotecznej i rekreaciji.

(2) Liczba jezdni na ulicy i liczba paséw ruchu na jezdni wynikajg z klasy ulicy, typu otoczenia,
obecnosci transportu zbiorowego, a takze spodziewanego natezenia ruchu. Dla kazdej klasy
okresla sie przekréj standardowy oraz przekroje dopuszczalne (tab. 8.1.1), tzn.:

a) dla ulic klasy GP standardowym przekrojem jest droga dwujezdniowa po dwa
pasy ruchu w kazdym kierunku (2/2); dla ulic nizszych klas standardowym
przekrojem jest przekroj jednojezdniowy, dwupasowy, dwukierunkowy (1/2),

b) dla ulic wszystkich klas dopuszczalny jest zaréwno przekrdj jedno-, jak i
dwujezdniowy; jesli catkowita liczba paséw ruchu na ulicy wynosi 4 lub wiece;j,
jezdnie dla przeciwnych kierunkdw ruchu muszg by¢é rozdzielone, tzn.
niedopuszczalny jest dwukierunkowy przekréj jednojezdniowy o wiecej niz trzech
pasach,

c) dla ulic klasy GP, G, Z i L mozna stosowa¢ specjalny przekrdj dwukierunkowy
1/2+0, w ktérym $rodkowy pas wielofunkcyjny przeznaczony jest do ruchu
pojazdéw wyjezdzajgcych z ulicy skrecajgc w lewo, naprzemiennie z obu
kierunkow,

d) dla ulic klasy G, Z, L i D mozna stosowa¢ przekroje jednokierunkowe.

Tab. 8.1.1 Liczba jezdni i liczba paséw ruchu dla ulic réznych klas

Klasa ulicy
Liczba jezdni Rodzaj GP G z L D
przekroju
dwukierunkowe
standard 2/2
dwie inne 2/3 2/2 2/ 21
dopuszczalne 2/4 2/3 2/2 2/2 2/1
2/4 2/3
standard 1/2 1/2 1/2 1/2
jedna inne 1/2
dopuszczalne 1/2+0 1/2+0 1/2+0 1/2+0 n
jednokierunkowe
11
11
. ) 1/2 11 1/1
jedna dopuszczalne 13 1/2 12 12
1/4 3

(3) Ustalenia liczby jezdni i liczby pasdw ruchu dokonuje sie na etapie planowania, czyli w fazie
ksztattowania sieci ulicznej. Liczba paséw ruchu moze by¢ zwiekszona, zgodnie z tab. 8.1.1,
w zaleznosci od miarodajnego natezenia ruchu, tak aby przewidywane warunki ruchu nie byty
gorsze niz wynikajgce z zalecanego poziomu swobody ruchu (rozdziat 6, akapit (3)).

(4) Na bezpieczenstwo ruchu oraz na sposdb obstugi otoczenia ulicy wptywajg zaréwno liczba
jezdni i liczba pasow ruchu, jak i stopien segregacji uzytkownikéw ulicy wynikajagcy z rodzaju
infrastruktury dla pieszych i rowerdéw. Aspekty te oméwiono w tomie WR-D-24-1, rozdziaty 4 i 5.

(5) Ustalenia dotyczace skrajni drogi, jej wymiary i wymagane poszerzenia oraz zaleznosci
wynikajgce z sgsiedztwa skrajni réznych elementéw drogi sg zawarte w WR-D-21.
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8.2. Czesci ulicy w przekroju poprzecznym i ich wymiarowanie

8.2.1. Jezdnie

(1) Do jezdni zalicza sie jezdnie gtdéwne i dodatkowe. Funkcjg jezdni dodatkowych jest
zmniejszenie ruchu na jezdni gtdwnej, oddzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego,
zapewnienie dojazdu do przylegtego zagospodarowania, obstuga parkowania oraz ruchu
rowerowego.

(2) Jezdnie sktadajg sie z paséw ruchu, paséw lub kontrapaséw ruchu dla rowerdw. Szerokosci
paséw ruchu ustala sie w zaleznosci od klasy ulicy wedtug tab. 8.2.1. Szerokosci paséw ruchu
dla rowerdéw ustala sie zgodnie z WR-D-42-2.

Tab. 8.2.1. Szerokosci pasow ruchu ulic poszczegélnych klas

Klasa drogi
Rodzaj wartosci GP ‘ G ‘ z ‘ L ‘ D
Szerokos$é pasa ruchu [m]
standard 3,50 3,50 3,00 2,75 2,50
3,25
dopuszczalne w trudnych warunkach 3,25 300 2,75 2,50 2,25
dopuszczalne przy uspokojeniu ruchu - - 2,75 2,50
2,75
3,00
. 3,25 3,00
inne dopuszczalne - - 3,25
3,50 3,25
3,50
3,50

(3) Na dwujezdniowych ulicach klasy GP, w trudnych warunkach oraz w przypadku paséw o
dominujgcym ruchu pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t.,, mozna stosowacd
szerokosci mniejsze niz standardowe, ktére podano w tab. 8.2.1. Takie pasy ruchu moga
wystepowac na jezdniach co najmniej z dwoma pasami ruchu, z wyjatkiem prawego pasa ruchu.
Dla przyktadu, na jezdni dwupasowej mozna uznaé, ze drugi pas od prawej bedzie
wykorzystywany w wiekszosci przez samochody o masie ponizej 3,5 t.

(4) W przypadku zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch na ulicach klas Z lub L, szerokos$¢
pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m wzgledem wartosci standardowych. Szerokosci
pasow wieksze niz standardowe mozna stosowac na ulicach klasy Z i nizszej w zaleznosci od
potrzeb spowodowanych strukturg ruchu, np. na terenach przemystowych. W przypadku drogi o
przekroju 1/2-1 minimalna szeroko$¢ srodkowego pasa ruchu wynosi 3,50 m.

(5) Na tuku kotowym w planie szerokos$¢ kazdego pasa ruchu musi by¢ taka, aby w obrebie jezdni,
z zachowaniem odstepdw bezpieczenstwa, zmiescit sie korytarz ruchu wyznaczony przez
skrajne elementy obrysu pojazdu miarodajnego. Szczegdtowe okreslenie szerokosci korytarza
znajduje sie w podrozdziale 9.1.

(6) Na jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu mozna przyjg¢ szerokosci
drugiego i kolejnych paséw ruchu, liczac od prawej strony, takie same jak szerokos$¢ pasa ruchu
w trudnych warunkach.

(7) Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z jednym pasem ruchu powinna by¢é mniejsza niz suma
szerokosci dwdch pasdéw ruchu, ale nie mniejsza niz 3,50 m.

(8) Na ulicy o ruchu uspokojonym mozna zmniejszy¢ szerokos$¢ pasa ruchu do nie mniej niz
2,25 m.

(9) Szerokos¢ jezdni na lub w drogowym obiekcie inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza niz
przed tym obiektem.

(10) Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje sie w taki sposdb, aby zapewni¢ skuteczne
odwodnienie i bezpieczenstwo ruchu pojazdéw z predkoscig do projektowania.
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(11) Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego projektuje sie poza jezdnig, czescig pobocza
0 nawierzchni twardej oraz opaska wewnetrzng, z wyjatkiem trudnych warunkdw.

(12) Wpusty studzienek $ciekowych i rewizyjnych projektuje sie poza pasem przejazdu kot
pojazddéw. Dopuszcza sie projektowanie wpustdéw studzienek sciekowych i rewizyjnych w pasie
przejazdu kot pojazddw na ulicy klasy D oraz w trudnych warunkach na ulicy klasy L.

8.2.2. Pobocza i opaski

(1) Pobocze oraz urzadzenia drogi na poboczu projektuje sie w taki sposdb, aby uwzgledni¢
funkcje, jakie majg petnié, to znaczy odprowadzenie z jezdni wéd opadowych oraz umozliwienie
zatrzymanie pojazdu w sytuacjach awaryjnych. Na ulicach lub odcinkach ulic z wyniesionym
kraweznikiem nie projektuje sie poboczy, a ich funkcje petnig inne elementy.

(2) Na ulicy z poboczami i opaskg wewnetrzng projektuje sie je w taki sposdb, jak na drodze
zamiejskiej. Szczegdty projektowania poboczy i opasek podano w WR-D-22-2.

8.2.3. Pasy dzielagce
(1) Jezdnie rozdziela pas dzielgcy.

(2) Pasy dzielgce srodkowe stosuje sie w celu oddzielenia jezdni o przeciwnych kierunkach
ruchu. Pasy dzielgce boczne stosuje sie do oddzielenia jezdni o réznych funkcjach, jezdni od
torowiska lub innych elementéw ulicy (np. zatoki postojowej, zatoki autobusowej)

(3) Pasy dzielagce wykorzystuje sie réwniez do umieszczenia urzgdzen zabezpieczenia ruchu,
stupdw oswietleniowych, podpdr znakéw drogowych, podpér obiektéw mostowych torowisk
komunikacji szynowej (wraz z przystankami) oraz elementéw zieleni (np. szpaleréw drzew).

(4) Pas dzielgcy na ulicy, na ktorej predkos$¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, powinien
mied strefe bez przeszkdd. Jezeli nie jest to mozliwe, stosuje sie bariere ochronna.

(5) Pas dzielagcy musi mie¢ szerokos$¢ i nawierzchnie odpowiednie do przeznaczenia i do
wymagan bezpieczenstwa ruchu. W szczegdélnosci moze byé czesciowo lub catkowicie
utwardzony. Czes$¢ nieutwardzona powinna by¢ pokryta trawg lub niskimi krzewami
(nieograniczajgcymi widocznosci) i wéwczas powinna spetnia¢ wymagania okreslone dla zieleni
w pasie drogowym zgodnie z podrozdziatem 8.2.8. Pod warunkiem spetniania tych wymagan, w
obrebie pasa dzielgcego moga tez wystepowac drzewa (istniejgce lub nowo sadzone), o ile beda
znajdowaé sie poza strefg bez przeszkdd (lub gdy zostang wprowadzone odpowiednie
zabezpieczenia), a nowe nie beda kolidowaé z urzagdzeniami uzbrojenia terenu.

(6) Uksztattowanie i nawierzchnia pasa dzielgcego powinna umozliwia¢ sprawny sptyw wod
opadowych i roztopowych. Na ulicy klasy GP i G woda nie moze sptywac z pasa dzielgcego na
jezdnie. W pozostatych przypadkach woda z pasa dzielagcego moze sptywaé na jezdnie pod
warunkiem, ze sptyw bedzie réwnomierny wzdtuz jezdni, a woda nie bedzie nanosié
zanieczyszczen na jezdnie.

(7) Zalecane minimalne szerokosci pasa dzielgcego sg okresdlone w tab. 8.2.2. Pozostate
szczegoty dotyczace jego projektowania sg zamieszczone w WR-D-22-2.

Tab. 8.2.2. Zalecane minimalne szerokosci pasow dzielagcych [m]

Klasa drogi
Typ pasa dzielacego Warunki GP G ZLiD
Minimalna szerokos$¢ pasa dzielagcego [m]
Standard 3,00 2,50 2,00
Srodkowy
w trudnych warunkach 2,00 1,60 1,60
boczny* 1,00 1,00 1,00
oba, w strefie oczekiwania Standard 3,00 2,50 2,50
dla pieszych lub rowerzystow |, trydnych warunkach 2,00 2,00 2,00

* w konkretnych przypadkach szeroko$¢ minimalna moze by¢ wieksza i nalezy jg ustala¢ indywidualnie
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(8) W miejscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw szerokos$¢ pasa dzielgcego
powinna by¢ nie mniejsza niz dtugos¢ strefy oczekiwania dla pieszych lub rowerdw.
8.2.4. Urzadzenia dla ruchu pieszego

(1) Do ruchu pieszych projektuje sie droge dla pieszych, droge dla pieszych i roweréw lub
pobocze. Droge dla pieszych oraz droge dla pieszych i rowerdw projektuje sie takze do ruchu
0s0Ob poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch.

(2) Drogi dla pieszych wymiaruje sie zgodnie z WR-D-41-2.
(3) Drogi dla pieszych i roweréw wymiaruje sie zgodnie z WR-D-42-2.

(4) Mozna prowadzi¢ ruch pieszych po poboczu, jezeli nie ma mozliwosci zorganizowania drogi
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw a ruch pieszych jest niewielki, lub rozwigzania te
nie majag uzasadnienia ze wzgledu na niewielki ruch pieszych.

(5) Ruch pieszych w tym osdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzen wspomagajgcych ruch
moze by¢ takze prowadzony po jezdni ulicy w strefie zamieszkania.
8.2.5. Urzadzenia dla ruchu rowerowego

(1) Urzadzenia dla ruchu rowerowego projektuje sie zgodnie z WR-D-42-2.

8.2.6. Urzadzenia dla transportu zbiorowego

(1) Na ulicach umieszcza sie urzadzenia dla transportu zbiorowego zgodnie z WR-D-43.

8.2.7. Zatoki postojowe i parkingi
(1) W celu umozliwienia postoju pojazddéw na ulicy projektuje sie zatoki postojowe lub parkingi
zgodnie z podrozdziatem 9.9.

8.2.8. Zielen

(1) Zielen w pasie drogowym ksztattuje sie tak, aby uzyska¢ co najmniej jeden z rezultatow
przedstawionych na rys. 8.2.1.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-24-2



CELE STOSOWANIA ZIELENI W PASIE DROGOWYM

Rys. 8.2.1. Cel stosowania zieleni w ulicy.

(2) Usytuowanie zieleni w pasie drogowym powinno stwarza¢ wtasciwe warunki dla jej wegetaciji
oraz uwzgledniaé jej rozrost i witasciwosci w ciggu catego cyklu wegetacyjnego (takie jak
odpornos$é na srodki stosowane przy utrzymaniu zimowym, odpornos$é na niedostatek wody,
kruchos$¢ grozgca obtamywaniem gatezi lub wiatrotomami, opadanie lisci, barwy).

(3) Usytuowanie i zagospodarowanie pasdw zieleni oraz usuwanie drzew i krzewéw musza
spetnia¢ wymagania wynikajace z przepiséw Ustawy o ochronie przyrody [27].

(4) Usuniecie drzew zwigzane z budowg Ilub przebudowg ulicy powinno zostaé
zrekompensowane przez nasadzenia, ktoérych lokalizacja oraz liczba, gatunki i cechy sadzonych
drzew wynika z decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej na podstawie przepiséw
ustawy [28]. Jezeli taka decyzja nie jest wymagana, lokalizacje oraz liczbe, gatunki i cechy
sadzonych drzew powinno sie uzgodnic¢ sie z wéjtem gminy albo z burmistrzem lub prezydentem
miasta, na ktérych terenie dokonuje sie tego usuniecia.

(5) Szczegdty dotyczace ksztattowania zieleni zamieszczone sg w WR-D-24-3, rozdziat 10.

8.2.9. Inne elementy przekroju
(1) Ulica musi by¢ wyposazona w urzgdzenia odwadniajgce, zgodnie z WR-D-22-3.

(2) Poza elementami opisanymi wyzej, w przekroju ulicy moga wystgpic¢ rowniez:
a) skarpy wykopdw i nasypdéw, zgodnie z WR-D-22-2,
a) kanaty technologiczne i urzadzenia obce, zgodnie z WR-D-24-3,
b) urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, ostony energochtonne,
ogrodzenie drogi, ostony przeciwol$nieniowe), zgodnie z WR-D-22-3,
c) urzadzenia o$wietlenia, zgodnie z WR-D-72,
d) znaki i sygnaty drogowe, zgodnie z WR-D-24-3,
e) obiekty i urzadzenia budowlane, zgodnie z WR-D-24-3.
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8.3. Typowe przekroje ulic w powigzaniu z ich funkcjami

(1) W ramach ogdlnych typdw przekrojow przedstawionych w tabeli 8.1.1 mozliwe jest
wariantowanie przekroju ulicy jako kombinacji réoznych elementéw oméwionych w podrozdziale
8.2. Warianty szczegodtowe zalezg przede wszystkim od klasy ulicy, rodzaju uzytkownikow, jej
otoczenia i predkosci dopuszczalne;j.

(2) Przekrdj kazdej klasy ulicy posiada rozwigzania podstawowe i warianty dodatkowe. Rys. 8.3.1
przedstawia przyktadowe przekroje podstawowe dla ulic klasy L, Z i G. Wszystkie typowe
przekroje, wraz z ich charakterystyka i wymiarami wszystkich elementéw, zawiera Katalog WR-
D-24-4.

TYP 1. ULICAKLASY L 1/2

L v N (>

' M ! !

Rys. 8.3.1. Przyktadowe przekroje podstawowe ulic klasy L, Z i G.

(3) Ogdlne zasady ksztattowania przekroju poprzecznego ulic zestawiono w tab. 8.3.1 dla ulic
dwukierunkowych oraz w tab. 8.3.2 dla ulic jednokierunkowych.

Tab. 8.3.1. Zasady ksztattowania przekroju poprzecznego - ulice dwukierunkowe

Klasa Liczba Predkos¢ Zatoka postojowa Organizacja Pas Minimalna
jezdni dopusz- ruchu autobu- odlegtos¢
czalna rowerowego sowy jezdnia -
[km/h] chodnik/DDR
GP 1 50 Wyijatkowo DDR - 5,50
60, 70 Wyjatkowo, za pasem DDR -
dzielacym
2 60, 70 Wyjatkowo, za pasem 2 x DDR Tak
dzielacym
G 1 40 Wyjatkowo PR - 3,50
50 Wyjatkowo PR lub DDR -
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2 50, 60 Wyijatkowo, za pasem 2 x DDR Tak
dzielacym
z 1 30 Tak Jezdnia -
40, 50 Tak PR lub DDR -
2 50 Tak PR lub DDR Tak
L 1 30 Tak Jezdnia -
40, 50 Tak PR lub DDR -
2 40 Tak PR lub DDR -
50 Tak PR lub DDR Tak
D 1 20 Tak lub wyznaczone Jezdnia -
miejsca
30 Tak Jezdnia -
2 30 Tak Jezdnia -

Tab. 8.3.2. Zasady ksztattowania przekroju poprzecznego - ulice jednokierunkowe

Klasa Predkosé Zatoka postojowa Ruch rowerowy Pas autobu- Odlegtosé
dopusz- sowy jezdnia -
czalna chodnik/DDR
[km/h]
GP 50 Wyjatkowo DDR - 5,50
60, 70 Wyjatkowo, za pasem DDR Tak
dzielacym
G 40 Wyjatkowo PR+KR Tak 3,50
50 Wyjatkowo PR+KR lub DDR Tak
z 30 Tak Jezdnia+KO -
40, 50 Tak PR+KR lub DDR Tak
L 30 Tak Jezdnia+KO -
40, 50 Tak PR+KR lub DDR -
D 20, 30 Tak Jezdnia+KO -
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9. Projektowanie szczegotowe czesci ulicy

9.1. Jezdnie

9.1.1. Jezdnie dwukierunkowe
(1) Jezdnia to czes$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw [17].

(2) Rozwigzania jezdni moga sie rézni¢ w zaleznosci od lokalizacji urzadzen odwadniajgcych
oraz uwarunkowan funkcjonalnych (obecnos$¢ chodnika przy jezdni, pobocza czy opaski).
Przyktadowe schematy jezdni przedstawiono na rys. 9.1.1.

a) 4 -~
Z Zes __ =iZ 4
Sciek Sciek
kraweznik przykraweznikowy przykraweznikowy kraweznik
L chodnk | |, jezdnia o, chodnik
b) v -
%,
pobocze rz kre?v(\:/ie;nikow kraweznik
0 nawierzchni przy & y &
_gruntowej jezdnia Py chodnik y
A A A A A
c) 4 -~
pobocze pobocze
0 nawierzchni o nawierzchni
_gruntowej jezdnia ,gruntowej
A /1 /1 /1

pobocze  gpaska opaska pobocze
o nawierzchni ] ) o nawierzchni
_gruntowej , | jezdnia , | gruntowej
A A A A A Kl

Rys. 9.1.1. Przykladowe schematy rozwigzan jezdni w zaleznosci od lokalizacji elementéw odwodnienia i
uwarunkowan funkcjonalnych.

(3) Zaleca sig, aby jezdnia ulicy dwukierunkowej, niezaleznie od liczby paséw ruchu, na odcinku
prostym lub na odcinku krzywoliniowym niewymagajagcym pochylenia jednostronnego, miata
pochylenie dwustronne. Mozna nie stosowaé pochylenia dwustronnego, gdy wynika to z
koniecznosci obstugi przylegtego terenu, przewidywana jest dobudowa drugiej jezdni, wystepuje
krotki odcinek prosty miedzy odcinkami krzywoliniowymi lub jezeli w wyniku zastosowania
pochylenia jednostronnego uzyskuje sie bardziej korzystne warunki odprowadzenia wdéd
opadowych.

(4) Na jezdniach dwukierunkowych ulic klasy L i D mozna stosowac pochylenie jednostronne.

(5) Na jezdni ulicy dwukierunkowej, w zaleznosci od potrzeb, mozna stosowaé wyspy dzielgce
srodkowe. Wymiary i nawierzchnie wyspy nalezy dostosowac do funkcji, jakie ona petni. Jezeli
na wyspie znajduje sie azyl dla pieszych lub rowerzystéw, jej szerokos$¢ musi by¢ nie mniejsza
niz 2,50 (w trudnych warunkach 2,00 m). Ksztatty, wymiary i konstrukcje wysp musza spetnia¢
wymagania jak dla wysp na skrzyzowaniu skanalizowanym, okreslone w WR-D-31-2.
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(6) Na tuku kotowym w planie szerokos¢ kazdego pasa ruchu musi by¢ taka, aby w obrebie jezdni,
z zachowaniem odstepdw bezpieczenstwa, zmiescit sie korytarz ruchu wyznaczony przez
skrajne elementy obrysu pojazdu miarodajnego (rys. 9.1.2), z zastrzezeniem akapitu (7).

(7) W trudnych warunkach, ale poza obszarami, gdzie moga przebywac piesi lub rowerzysci (np.
przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerdw), korytarz ruchu moze wystawacé poza krawedz
jezdni lub opaski, ale zawsze musi miesci¢ sie w obrebie skrajni jezdni. Kota pojazdu powinny
miesci¢ sie na jezdni lub opasce, z wyjatkiem przejezdnosci warunkowe;j.

P, R-p

k v
1 g i

Rys. 9.1.2. Poszerzenie pasa ruchu na tuku kotlowym (objasnienie symboli w tab. 9.1.1.)

(8) Przy okreslaniu poszerzenia pasa ruchu nalezy stosowacé nastepujgce zasady zgodnie z tab.
9.1.1.

Tab. 9.1.1. Zalecane zasady przy okresleniu poszerzenia pasa ruchu.

Wyszczegolnienie Zasada okreslania poszerzenia
wartos$¢ poszerzenia oblicza sie ze wzoru:
DZ
P=3%
gdzie:

p — poszerzenie pasa ruchu [m],

D - rozstaw osi pojazdu (dla pojazdédw o rozbudowanej tylnej osi do obliczen

R>2§m przyjmuje sie potozenie tylnej osi obliczeniowej w potowie odlegtosci miedzy
) (dla pojazdu skrajnymi rzeczywistymi osiami tylnymi) powigekszony o zwis przedni [m]; mozna
jednocztonowego) przyjaé wg tab. 9.1.3,

R — promien zewnetrznego obrysu korytarza ruchu pojazdu [m].
- jako R mozna przyja¢ promien tuku kotowego osi jezdni,
- obliczone poszerzenie zaokragla si¢ do 5 cm,
- mozna zrezygnowac¢ z poszerzania pasa ruchu, jesli p < 0,20 m
(przed zaokragleniem),

R=25m
oraz dlg Sp,ra.WdZ.e”éa warto$é poszerzenia ustala sie indywidualnie, jak dla skrzyzowan, zgodnie z
przejezanosci pojazdu WR-D-31-1, stosujgc odpowiednie oprogramowanie lub szablony

cztonowego (np. ciggnika z
naczepg, autobusu
przegubowego

przejezdnosci.

(9) Do obliczenia poszerzen jezdni niezbednych w celu zapewnienia przejezdnosci
przyjmuje sie pojazdy miarodajne zgodnie z tab. 9.1.2. Wymiary najczesciej stosowanych
sg podane w tab. 9.1.4, z zastrzezeniem akapitu (11).
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Tab. 9.1.2. Wartosci rozstawu osi powigkszone o zwis przedni dla pojazdéw miarodajnych

Pojazd miarodajny Wartosé D [m]
osobowy (PO) 3,90
komunalny (PK) 6,50
autobus dwuosiowy (A2) 9,70
autobus trzyosiowy (A3) 10,60
pojazd ciezarowy bez przyczepy PPO 6,50
ambulans sanitarny’ 4,30

' nie wystepuje w rozporzadzeniu [7]

(10) Dla drég o specyficznej funkcji (dojazd do zaktadéw przemystowych, drogi o znaczeniu
obronnym itp.) pojazd miarodajny okresla sie indywidualnie.

(11) W szczegodlnych przypadkach mozna przyjmowacé inne pojazdy, w uzgodnieniu z zarzadca
drogi po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem, przy uwzglednieniu funkcji
petnionych przez ulice oraz natezenia ruchu pojazddw ciezkich.

(12) Poszerzenie jezdni, bedace sumg poszerzen wszystkich jej paséw, odktada sie po
wewnetrznej stronie tuku, z zastrzezeniem akapitu (13).

(13) Mozna wprowadzaé czesé poszerzenia na zewnatrz tuku, jesli spetnione sg nastepujace
warunki:

a) poszerzenie jest wprowadzone na dtugosci krzywej przejsciowej, a nie prostej
przejsciowej (zalecane jest definiowanie krawedzi jezdni przez krzywe
przejsciowe o odrebnie dobranych parametrach),

b) przy doborze parametru klotoidy uwzgledniono, zgodnie z WR-D-22-2 (rozdziat
5.1 akapit (16) pkt 1a), wielkos¢ poszerzenia odtozonego na zewnatrz tuku.

(14) Aby spetni¢ warunek ptynnej zmiany szerokosci jezdni, bez widocznych zataman jej
krawedzi, zaleca sie (szczegdlnie jesli stosunek dtugosci klotoidy do wartosci poszerzenia jest
mniejszy niz 20):
a) definiowanie krawedzi jezdni przez krzywe przejSciowe o odrebnie dobranych
parametrach,
b) przy liniowym wprowadzaniu poszerzenia — wyokraglanie zatamania krawedzi
jezdni na poczatku i koncu skosu wprowadzajgcego poszerzenie.

(15) Zasady ksztattowania ramp drogowych zamieszczono w WR-D-22-2.

9.1.2. Jezdnie jednokierunkowe

(1) Jezdnia jednokierunkowa ulicy ma jednostronne pochylenie poprzeczne. Dwustronne
pochylenie poprzeczne jest mozliwe na ulicy klasy GP i drogach nizszych klas, gdy wynika to z
koniecznosci obstugi przylegtego terenu, w przypadku etapowania budowy lub w trudnych
warunkach.

(2) Wprowadzenie jednego kierunku ruchu zwieksza przepustowos¢ ulicy, poprawia sprawnosé
i bezpieczenstwo ruchu oraz zwieksza potencjat parkingowy ulicy. Jego zastosowanie jest
uwarunkowane uprzednim opracowaniem koncepcji organizacji ruchu w obszarze, okreslajgce;j
celowosé i mozliwos$¢ wprowadzenia jednego kierunku ruchu na projektowanej ulicy.

(3) Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych wynosi 2%. Przy szerokosci jezdni
wiekszej niz 12 m i jednostronnym pochyleniu poprzecznym zaleca sie zwiekszenie pochylenia
do 2,5%.

(4) Stosowanie nawierzchni innego rodzaju niz bitumiczna lub betonowa wymaga zwiekszenia
pochylenia poprzecznego do 3%.
9.1.3. Jezdnie z pasami ruchu dla autobusow i trolejbuséw

(1) W celu uprzywilejowania autobuséw i trolejbuséw stosuje sie wydzielone pasy ruchu lub
wydzielone jezdnie. Szerokosci wydzielonych pasdéw ruchu dla autobusdw i/lub trolejbusdw nie
powinny by¢ mniejsze niz 3,00 m, przy czym zalecane jest co najmniej 3,25 m.
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(2) Szczegdty projektowania jezdni z pasami ruchu dla autobuséw i trolejbuséw zamieszczono w
WR-D-43-2.

9.1.4. Jezdnie z torowiskami tramwajowymi

(1) Zalecanym sposobem prowadzenia ruchu tramwajowego sg wydzielone torowiska. W
przypadku prowadzenia ruchu tramwajowego na torowiskach wspdlnych z jezdnig, przy
projektowaniu przekroju ulicy nalezy uwzgledni¢ tramwajowg skrajnie budowli.

(2) W przypadku perondw przystankowych zlokalizowanych przy prawej krawedzi jezdni moze
w wyjatkowych wypadkach wystgpi¢ kolizja skrajni jezdni z krawedzig peronu. Wymaga to
indywidualnego projektowania lub specjalnego oznakowania.

(3) Szczegdty projektowania jezdni z torowiskami tramwajowymi zamieszczono w WR-D-43-3.

9.1.5. Jezdnie w strefach ograniczonej predkosci

(1) Jezdnie w strefach ograniczonej predkosci powinny by¢ ksztattowane w taki sposéb, aby
uniemozliwia¢ osigganie predkosci wyzszych niz dopuszczalne. Wymaga to stosowania
rozwigzan ograniczajgcych predkos$¢ jazdy i wyprzedzanie na catej dtugosci ulicy, zgodnie z
rozdziatem 10.

(2) Zaleca sie, aby jezdnie w strefach ograniczonej predkosci miaty nie wiecej niz po jednym pasie
ruchu w kazdym kierunku, nie liczgc paséw przeznaczonych do ruchu roweréw.

(3) Szerokosé jezdni w strefach ograniczonej predkosci, szerokosci paséw ruchu, sposdb
rozdzielenia kierunkéw ruchu, sposéb zakrzywienia toru ruchu pojazddéw oraz wyniesienia
powinny umozliwiaé bezpieczng i mozliwie ptynng jazde z predkoscig dopuszczalng. Szerokosé
pasa ruchu jezdni w strefie ograniczonej predkosci nie moze by¢ mniejsza niz 2,25 m

(4) Zalecane szerokosci pasow ruchu na jezdni w strefie ograniczonej predkosci podano w tabeli
9.1.2.

Tab. 9.1.2. Zalecane szerokosci pasow ruchu na jezdni w strefie ograniczonej predkosci

Predkos¢ dopuszczalna Wartosé [m] Uwagi

jezdnia dwukierunkowa

3,50 w przypadku gdy w ulicy odbywa sie ruch

40 km/h 3.0 pojazdow transportu zbiorowego
30 km/h 2,75 -
20 km/ 2,50 -

jezdnia jednokierunkowa

3,50 w przypadku gdy w ulicy odbywa sie ruch
pojazdow transportu zbiorowego

< 30 km/h 3,50 -

40 km/h 4,0

(5) Zaleca sie, aby na jezdniach w strefach ograniczonej predkosci odcinek prosty pomiedzy
zakrzywieniami toru ruchu pojazddéw byt nie wiekszy niz 100 m, a kat zatamania toru ruchu (a) byt
rowny:

a) 10°, gdy predkos¢ dopuszczalna wynosi 40 km/h,

b) 15°, gdy predkos¢ dopuszczalna wynosi 30 km/h,

c) 20-30°, gdy predkos¢ dopuszczalna wynosi 20 km/h.

(6) Przyktadowe uksztattowanie zakrzywienia toru ruchu na jezdni w strefach ograniczonej
predkosci dla réznych predkosci dopuszczalnych i réznych szerokosci jezdni przedstawiono w
tabelach 9.1.3. i 9.1.4. Szczegdtowe wytyczne urzadzenia ulicy na odcinku z zakrzywieniem tor
ruchu przedstawiono w rozdziale 10.
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Tab. 9.1.3. Parametry zakrzywienia toru ruchu pojazdéw na jezdniach dwukierunkowych w strefie ograniczonej
predkosci

a B c d | a
[m] [m] [m] [m] [m] []
40 km/h
2,50 | 2,50 | 0,00 | 2,50 | 14,00 10
2,75 | 2,75 | 025 | 2,50 | 14,00 10
2,75 | 2,75 | -0,85 | 3,60 | 20,50 10
3,00 | 300 | 050 | 2,50 | 14,00 10
3,50 | 3,50 | 1,00 | 2,50 | 14,00 10
30 km/h
2,50 | 2,50 | 0,00 | 250 | 9,35 15
2,50 | 2,50 | -1,10 | 3,60 | 13,50 15

2,75 | 275 | 025 | 25 | 9,35 15

3,00 | 300 | 050 | 250 | 9,35 15
20 km/h
2,50 | 2,50 | 0,00 | 250 | 6,85 | 20
2,50 | 2,50 | -1,70 | 3,60 | 9,90 | 20
275 | 2,75 | 025 | 25 | 685 | 20
3,00 | 300 | 050 | 250 | 9,35 | 20
2,50 | 2,50 | 0,00 | 250 | 535 | 25
2,50 | 2,50 | 0,00 | 2,50 | 4,35 | 30

Odlegtosci pomiedzy zakrzywieniami toru ruchu
powinny miesci¢ sie w granicach 30-100 m

Tab. 9.1.4. Parametry zakrzywienia toru ruchu pojazdéw na jezdniach jednokierunkowych w strefie ograniczonej
predkosci

a b c d | a
[m] [m] [m] [m] [m] []
40 km/h
350 | 3,50 | -0,10 | 3,60 | 20,40 10
3,50 | 3,50 | 1,00 | 2,50 | 14,20 10
4,00 | 400 | 1,50 | 2,50 | 14,20 10
30 km/h
350 | 3,50 | -0,50 | 3,60 | 13,45 15
350 | 350 | 1,00 | 2,50 | 9,35 15
20 km/h
350 | 3,50 | -0,10 | 3,60 | 9,90 20
350 | 3,50 | 1,00 | 2,50 | 6,90 20
350 | 3,50 | 1,00 | 2,50 | 5,40 25
350 | 3,50 | 1,00 | 2,50 | 4,35 30

Odlegtosci pomiedzy zakrzywieniami toru ruchu
powinny miesci¢ sie w granicach 30-100 m

(7) W przypadku gdy nie jest mozliwe wprowadzenie zakrzywienia toru ruchu pojazdéw, mozna
zastosowac inne rozwigzania uspokajajgce ruch, zgodnie z rozdziatem 10.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-24-2



(8) W strefach ograniczonej predkosci zaleca sie prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni,
zgodnie z WR-D-42.

(9) Na jezdniach jednokierunkowych w strefach ograniczonej predkosci zaleca sie stosowacd
kontrapasy dla rowerdw lub kontraruch, zgodnie z WR-D-42. Wéwczas zaleca sie zmniejszenie
szerokosci paséw ruchu, zgodnie z akapitem (4).

9.1.6. Jezdnie w strefach zamieszkania

(1) Nowe ulice, projektowane zgodnie z zasadg wspdtdzielenia przestrzeni oraz ulice istniejgce
powinny byé urzadzane bez podziatu przestrzeni na cze$¢ przeznaczong tylko do ruchu
pojazdéw (jezdnia) i cze$¢ przeznaczong dla pieszych (chodniki). W takiej przestrzeni, bez
kraweznikow dzielgcych te przestrzen, piesii rowerzysci moga korzystac z catej szerokosci ulicy,
natomiast pozostate pojazdy powinny poruszac sie wyznaczonymi korytarzami ruchu.

(2) Jesli przebudowa ulicy zgodnie z zasadg wspétdzielenia przestrzeni, wigzgca sie z
usunieciem kraweznikdw, jest niemozliwa (np. ze wzgledu na ochrone konserwatorska) lub
nieuzasadniona (np. w zwigzku ze zbyt wysokimi kosztami przebudowy, odwodnieniem), podziat
na jezdnie i chodniki moze by¢ zachowany, przy czym pojazdy (w tym rowery) powinny porusza¢
sie korytarzami ruchu specjalnie wyznaczonymi na dotychczasowej jezdni za pomocg urzadzen
bezpieczenstwa ruchu.

(3) Zaleca sie, aby na ulicach urzadzanych zgodnie z zasadg wspoétdzielenia przestrzeni
korytarze ruchu dla pojazdow:
a) w ulicy jednokierunkowej w zabudowie jednorodzinnej miaty szerokos$¢ 3,20m, a w
zabudowie innej, np. wielorodzinnej, ustugowo-handlowej miaty szerokos¢ 3,60 m,
b) w ulicy dwukierunkowej miaty szerokos$¢ 5 m z mozliwoscig punktowych zawezen do
3,20 m przy zastosowaniu mijanek zorganizowanych w taki sposéb, aby zapewniona byta
ich wzajemna widocznosé.

(4) Mijanki powinny by¢:
a) lokalizowane na prostym odcinku ulicy,
b) mieé dtugos¢ (bez skoséw) co najmniej 10 m, przy czym szerokos$¢ korytarza ruchu na
dtugosci mijanki powinna by¢ nie mniejsza niz okreslona w akapitem (3).
(5) Mozna zrezygnowac ze stosowania mijanki, gdy odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniami jest
mniejsza niz 150 m.

(6) Zaleca sie, aby miejsca siedzgce i strefy przeznaczone np. na place zabaw byty oddzielane
od korytarza ruchu dla pojazdéw za pomocg zieleni, obiektdéw matej architektury itp.

9.2. Nawierzchnie uliczne

(1) W projektowaniu nawierzchni ulic zaleca sie stosowanie KTKNPiP [41] lub KTKNSz [42].
Katalogi oparto o aktualne metody projektowania i badan konstrukcji nawierzchni obcigzonych
ruchem samochodowym KR1-KR7. Katalogi typowych konstrukcji nawierzchni nie zawierajg
rozwigzan jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego, tj. o sumarycznej liczbie osi
standardowych mniejszej niz dolna granica kategorii KR1. W przypadku tego typu nawierzchni
zaleca sie stosowanie KTKRBL [43], ktory wprowadza kategorie ruchu bardzo lekkiego KRO.

(2) Przyjete rozwigzanie materiatowe i technologiczne warstwy nawierzchniowej jezdni, drég dla
pieszych (w tym m.in. chodnikéw), drég dla rowerdw, drdg dla pieszych i roweréw powinno by¢:
a) dostosowane do formy rozwigzania ulicy i funkcji ulicy, zwtaszcza gdy tworzy jej

wnetrze urbanistyczne,
b) spodjne w zakresie estetyki dotyczgcej rozwigzan ulicy,
c) bezpieczne i zapewniajgce komfort uzytkownikom.

(3) W uzasadnionych przypadkach (np. wspétdzielonej przestrzeni) nawierzchnia ulicy powinna
podkresla¢ réznice w stosunku do ulic i ich elementéw o innym charakterze. Zaleca sie
stosowanie nawierzchni odrdzniajgcej sie m.in. kolorem, teksturg, zastosowanymi materiatami.

(4) Procedura projektowania konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza
gruntowego nawierzchni ulicznej sktada sie z etapow przedstawionych na rys. 9.2.1.
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1. Zebranie danych wejsciowych do projektowania, dotyczgcych warunkéw
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geotechnicznych, obcigzenia nawierzchni ruchem i warunkéw
klimatycznych

N 2. Okreslenie ruchu projektowego i kategorii ruchu przy zatozeniu
wymaganego okresu projektowego

3. Ustalenie warunkdéw gruntowo-wodnych i grupy nosnosci podtoza
gruntowego nawierzchni

4. Przyjecie rozwigzania warstwy ulepszonego podtoza oraz dolnych
warstw konstrukcji nawierzchni w zaleznosci od wymaganej wartosci
wtérnego modutu odksztatcenia E2 oraz rodzaju materiatéw przyjetych do
poszczegdlnych warstw

5. Sprawdzenie potrzeby zastosowania warstwy odsgczajacej i w razie
= takiej potrzeby nadanie tej funkcji warstwie mrozoochronnej lub warstwie
ulepszonego podtoza

6. Sprawdzenie potrzeby zastosowania warstwy odcinajacej i w razie takiej
potrzeby zaprojektowanie tej warstwy

7. Okreslenie rozwigzania gérnych warstw konstrukcji nawierzchni w
zaleznosci od projektowanego materiatu podbudowy zasadniczej oraz
warstwy Scieralnej (nawierzchniowej)

9. W przypadku niespetnienia warunku wymaganej odpornosci nawierzchni
na wysadziny odpowiednie zwiekszenie grubosci warstwy mrozoochronnej
lub warstwy ulepszonego podfoza i ponowne sprawdzenie warunku
wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny

10. Okreslenie wymagan materiatowych i technologicznych dotyczacych

wykonania warstw konstrukcji nawierzchni ulicznej

Rys. 9.2.1. Procedura projektowania konstrukcji nawierzchni ulicznej i warstwy ulepszonego podioza gruntowego

(5) W uzasadnionych przypadkach, przy wymiarowaniu konstrukcji nawierzchni ulic nizszych klas
(D, L i Z), kategorie ruchu mozna okresli¢ w sposdéb uproszczony bez wykonywania prognozy

ruchu, zgodnie z tab. 9.2.1.

Tab. Btgd! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu..1. Rozwigzania projektowe stuzace wykorzystaniu elementow
ulicy do przejmowania wod powierzchniowych w sposdb inny niz przez kanalizacje deszczowa.

Klasa ulicy i otoczenie

Zalecenie dot. kategorii ruchu

D
w otoczeniu mieszkaniowym bez wigekszych placéwek
handlowych

KR1

D
z placéwkami handlowymi (z wyjgtkiem najmniejszych)

KR2

L
w otoczeniu mieszkaniowym, bez transportu zbiorowego lub z
transportem autobusami mato pojemnymi

KR2

L

KR3
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w otoczeniu wielofunkcyjnym i/lub z transportem zbiorowym
typowymi autobusami

z
w otoczeniu wielofunkcyjnym, z ruchu tranzytowego, z KR3
transportem zbiorowym typowymi autobusami

Z
w otoczeniu wielofunkcyjnym, z ruchu tranzytowego, z KR4
transportem zbiorowym typowymi autobusami

D

. KR2
W otoczeniu przemystowym

L

. KR3
W otoczeniu przemystowym

z

. KR4
w otoczeniu przemystowym

(6) W przypadku ustalania liczby osi standardowych w wyniku prognozy ruchu, jezeli wynik
bedzie na poziomie 85% lub blizej gérnej granicy przedziatu dla danej kategorii ruchu, zaleca sie
przyjmowanie kategorii ruchu o 1 wigkszej.

Projektant moze projektowac konstrukcje nawierzchni indywidualnie w kazdym przypadku.

9.2.1. Jezdnie

(1) W przypadku jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego, tj. o kategorii KRO, konstrukcje
jezdni projektuje sie zgodnie z dokumentem KTKRBL [43].

(2) W przypadku jezdni przeznaczonych do ruchu o kategorii KR1-KR7, konstrukcje jezdni
projektuje sie zgodnie z dokumentem KTKNPiP [41] lub KTKNSz [42] w zaleznosci od wybranej
technologii.

(3) Wyboru typowego rozwigzania gérnych warstw konstrukcji nawierzchni dokonuje sie w
zaleznosci od projektowanego materiatu podbudowy zasadniczej oraz warstwy Scieralne;.

(4) W wyborze typu nawierzchni nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania materiatowe,
technologiczne oraz wynikajgce z funkcjonalnosci nawierzchni.

(5) W przypadku zastosowania nawierzchni pétsztywnej i kategorii ruchu KR3 lub wiekszej nalezy
przyjac¢ rozwigzania przeciwdziatajgcego spekaniom odbitym.

9.2.2. Stanowiska postojowe i zjazdy

(1) Konstrukcje stanowisk postojowych i zjazddéw projektuje sie zgodnie z dokumentem WR-D-
63.

(2) Konstrukcje nawierzchni zjazdéw projektuje sie jak konstrukcje nawierzchni jezdni
manewrowych.

(3) Typowe konstrukcje nawierzchni stanowisk postojowych i zjazdéw przedstawiono w WR-D-
63, tab. 9.4.1.

(4) W przypadku zastosowania nawierzchni potsztywnej i kategorii ruchu KR3 lub wigkszej,
przyjmuje sie rozwigzania przeciwdziatajgce spekaniom odbitym zgodnie z WR-D-63,
podrozdziat 11.10.

(5) Zaleca sie ograniczenie powierzchni nieprzepuszczalnych poprzez zastosowanie systemu
zagospodarowania woéd opadowych i kanalizacji deszczowej oraz dziatania w zakresie
zrownowazonych systeméw gospodarowania wodami opadowymi i lokalnej retencji waéd
opadowych. Tam gdzie jest to mozliwe, stanowiska postojowe projektuje sie jako nawierzchnie
chtonne i przesigkliwe, z nawierzchniowych elementéw azurowych wypetnionych np. substratem
lub szkieletem mineralnym, natomiast w przypadku stanowisk postojowych pojazdéw z kartg
parkingowg oraz jednosladdéw stosuje sie nawierzchnie porowate asfaltowe lub mineralno-
epoksydowe. Projektowanie takich stanowisk obejmuje m.in. analize w zakresie warunkdéw
gruntowo-wodnych ze szczegdlnym uwzglednieniem zapewnienia odpowiedniej nosnosci
podtoza, réwnomiernosci osiadan i ograniczeniu wartosci osiadan catkowitych poprzez
indywidualne zaprojektowanie dolnych i gérnych warstw konstrukcji nawierzchni.
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(6) Warstwa nawierzchniowa stanowiska postojowego powinna odréznia¢ sie wizualnie od
warstwy nawierzchniowej jezdni i powierzchni przylegtego chodnika.

Tab. 9.2.2. Zalecenia dot. warstw nawierzchniowych elementoéw ulicy.

Element ulicy Zalecenie w zakresie warstwy nawierzchniowej

Jezdnia manewrowa Technologia asfaltowa lub betonowa

Dojscia do stanowisk postojowych dla

pojazddéw z kartg parkingowa Technologia dostosowana do 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami

Stanowiska postojowe dla pojazdow Technologia ograniczajgca opory toczenia i pozbawiona zmian poziomdw.

zaopatrzonych w karte parkingowg Zaleca sie warstwe nawierzchniowg asfaltowa, zywiczng lub z betonu

oraz przeznaczone do wytadunku cementowedo. Nie zaleca sie nawierzchni wykonanych z

towaréw drobnowymiarowych elementéw nawierzchniowych (np. kostka
kamienna).

Stanowiska postojowe dla pojazddéw

ciezarowych i autobus6w Technologia asfaltowa lub betonowa. Pozostate zatoki postojowe moga

by¢ wykonane

Inne zatoki postojowe Moga by¢ wykonane z innych nawierzchni, np. azurowych

9.2.3. Infrastruktura dla pieszych i dla roweréow

(1) Wydzielong od ruchu pojazdéw samochodowych oraz pojazdéw serwisowych konstrukcje
nawierzchni drogi dla pieszych, drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw projektuje
sie zgodnie z WR-D-63.

(2) Konstrukcje nawierzchni drogi dla pieszych, drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i
rowerdw przylegajgca do jezdni projektuje sie jak konstrukcje nawierzchni jezdni przeznaczonej
do ruchu bardzo lekkiego KRO zgodnie z WR-D-63. W indywidualnych przypadkach, w ktérych
przewiduje sie ryzyko najezdzania pojazdami ciezkimi na nawierzchnie drogi dla pieszych, drogi
dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerédw konstrukcje projektuje sie jak konstrukcje
nawierzchni jezdni przeznaczonych do ruchu KR1 zgodnie z WR-D-63.

(3) Konstrukcje nawierzchni pasa lub kontrapasa ruchu dla roweréw projektuje sie jak
konstrukcje nawierzchni jezdni.

(4) Zaleca sie, aby nawierzchnia przeznaczona do ruchu roweréw byta koloru czerwonego lub w
jego odcieniach.

9.2.4. Pasy dla autobuséw i trolejbusow

(1) Konstrukcje nawierzchni pasa (lub kontrapasa) dla autobusdw i trolejbusdéw projektuje sie jak
konstrukcje nawierzchni jezdni. W przypadku przewidywanego natezonego ruchu autobusdéw
elektrycznych nalezy przeanalizowaé zasadnos¢ projektowania indywidualnego.

9.2.5. Torowiska tramwajowe niewydzielone z jezdni i torowiska
tramwajowo-autobusowe

(1) Konstrukcje torowiska tramwajowego niewydzielonego z jezdni i torowiska tramwajowo-
autobusowego projektuje sie w sposdb indywidualny.

(2) Do zabudowy torowiska zaleca sie stosowanie warstwy nawierzchniowej asfaltowej. W
przypadku uzasadnienia wymaganiami ochrony konserwatorskiej mozliwe jest zastosowanie
innych rozwigzan, np. kostki kamienne;j.

(3) Do zabudowy torowiska nie nalezy stosowac¢ betonu cementowego.
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9.2.6. Rozwiagzania specjalne

(1) Konstrukcje jezdni w przypadku rozwigzan szczegdlnych, takich jak m.in. ulice zabytkowe,
rozwigzania eksperymentalne, rozwigzania specjalne (np. wyrdznienie nawierzchni w strefie
wspotdzielonej/zamieszkania, nawierzchnie samoos$wietlajgce, nawierzchnie samoczyszczace)
projektuje sie w sposéb indywidualny, z uwzglednieniem materiatu, tekstury i koloru warstwy.

9.3. Skrzyzowania

(1) Projektowanie skrzyzowan omowione zostato w WR-D-31.

9.4. Wezty miejskie

(1) Projektowanie weztdéw miejskich omoéwione zostato w WR-D-32.

9.5. Zjazdy, wjazdy i wyjazdy

(1) Projektowanie zjazdow, wyjazdow i wjazdéw omdwione zostato w WR-D-33.

9.6. Infrastruktura dla pieszych
9.6.1. Trasy dla pieszych

(1) Przy projektowaniu urzadzen dla pieszych nalezy uwzglednia¢ szerszy kontekst przestrzenny
uwzgledniajgcy zrédta i cele podrézy pieszych, ustalajgc rodzaj trasy dla pieszych oraz strukture
uzytkownikéw (np. dzieci, osoby starsze, osoby o szczegdlnych potrzebach) na podstawie W-
RD-41-1.

(2) Trasy dla pieszych tgczace generatory ruchu pieszego rozmieszczone w zagospodarowanej
przestrzeni miasta powinny tworzy¢ spdjna siec.

(3) Biorgc pod uwage zasady przedstawione w WR-D-41-1, pkt. 6, wtasciwosci tras dla pieszych
charakteryzuje sie w zaleznosci od ich kategorii funkcjonalnych i klas technicznych zgodnie z
rys. 9.6.1.

*

| Kategoria funkcjonalna | | Klasa techniczna |
. I

Uwzgled niajaca'potrzeby: Umozliwiajaca: )

Os6b sprawnych, Dostosowanie do petnionej roli w sieci transportowe;j

Dzieci, miasta oraz wielkosci ruchu pieszego,

Os6b starszych, Zapewnienie odpowiedniej przestrzeni dla

Oso6b z niepetnosprawnosciami umiejscowienia trasy dla pieszych w pasie drogowym.

Rys. 9.6.1. Wiasciwosci tras dla pieszych.

(4) Trasy dla pieszych sg elementem korytarzy ruchu, stref ruchu Ilub obszaréw
niezagospodarowanych.

(5) Trasy dla pieszych prowadzone w korytarzach ulic (klasy GP, G i Z) zapewniajgcych przede
wszystkim wysokie standardy obstugi i priorytet dla ruchu samochodowego, wymagajg
zwrocenia szczegdlnej uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu przemieszczania sie
pieszych wzdtuz i w poprzek tych ulic.

(6) Trasy dla pieszych prowadzone w strefach ograniczonej predkosci i w strefach zamieszkania
zapewniajg lepsze standardy obstugi i wysoki priorytet dla ruchu pieszych. Ulice w tych strefach
wymagajg jednak zwrdcenia uwagi na zapewnienie wymaganej (matej) predkosci pojazddéw
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samochodowych poprzez zastosowanie uspokojenia ruchu lub sprawnego systemu nadzoru nad
ruchem. Najwyzsze uprzywilejowanie ruchu pieszego zapewniaja ulice (i strefy) piesze.

(7) Uwarunkowania jakie nalezy bra¢ pod uwage przy projektowaniu tras dla pieszych
przedstawiono narys. 9.6.2

Powigzania piesze w obszarze Wymagania przestrzenne i Wymagania ;zczegélowe i
miasta wytyczne projektowe parametry geometryczne
Na podstawie: ' Na podstawie: Na podstawie
Strategia rozwoju transportu w Miejscowe plany Karty planowanych tras
miescie, Studium Uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego, dla pieszych
Kierunkow Zagospodarowania Plany rozowju sieci tras dla
Przestrzennego pieszych,
Plan Rozwoju Mobilnosci Miejskiej
(SUMP)

Rys. 9.6.2. Uwarunkowania w projektowaniu tras dla pieszych.

(8) Podstawg ustalenia kolejnosci podejmowania zadan inwestycyjnych zwigzanych z realizacja
tras dla pieszych powinna stanowi¢ kategoria funkcjonalna i klasa techniczna tras dla pieszych
oraz wielko$¢ i warunki istniejgcego lub planowanego ruchu pieszego.

(9) Zbiér wymaganych parametréow technicznych i funkcjonalnych trasy dla pieszych nalezy
odczytywac z kart kluczowych tras dla pieszych opracowanych w ramach planéw rozwoju tras
dla pieszych. W przypadku braku kart tras dla pieszych, nalezy ustali¢ zbiér niezbednych
parametrow projektowanej trasy dla pieszych w zaleznosci od zakresu i szczegdtowosci
dostepnych danych o zagospodarowaniu terenu, klasy planowanej ulicy, klasy planowanej trasy
dla pieszych, wielko$ci ruchu kotowego i predkosci dopuszczalnej pojazddéw, korzystajac z
zapiséw w WR-D-41-1, pkt. 10.

9.6.2. Drogi dla pieszych

(1) Drogi dla pieszych stanowig podstawowy element tras dla pieszych w miastach, dlatego
powinny zapewnia¢ mieszkancom mozliwo$é¢ przemieszczania sie, najczesciej wzdtuz jezdni ulic
przy separacji ruchu pieszego od ruchu kotowego. Projektowane w miescie drogi dla pieszych
powinny spetnia¢ wymagania przedstawione na rys. 9.6.3.

| Mozliwos¢ przemieszczanie sie | | Dostep do obiektéw | |Rea|izacja potrzeb |
Zapewnienie mozliwosci Umozliwienie dostepu do Zapewnienie mozliwosci realizacji
bezpiecznego i swobodnego obiektow i obszarow spotecznosciom lokalnym réznych
przemieszczania sie pieszym po funkcjonalnych znajdujacych potrzeb spoteczno-gospodarczych
chodniku jako pasie ruchu sie w otoczeniu drogi dla zlokalizowanych w czesci obstugujacej
wolnym od przeszkéd pieszych lub buforowej drogi dla pieszych

Rys. 9.6.3. Podstawowe wymagania dla drogi dla pieszych.

(2) Biorgc powyzsze pod uwage na drogach dla pieszych w miastach wydziela sie strefy:
obstugujaca, uzytkowsg i buforowg. Uwzgledniajgc koniecznos$¢ lokalizacji drogi dla pieszych
poza strefg wolng od przeszkdd, nalezy zapewnié odpowiednig szerokos$é¢ pasa terenu
niezbednego do wybudowania drogi dla pieszych, ktérego szerokos¢ bedzie sktadowa
szerokosci: chodnika, pasa obstugi budynkéw, pasa buforowego i strefy wolnej od przeszkdd.
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Zasady doboru szerokosci pasa terenu niezbednego do budowy drogi dla pieszych
przedstawiono w WR-D-41-2 pkt. 7.2 i 8.2.

(3) Strefa uzytkowa stanowi najbardziej istotng dla ruchu pieszych czes$¢ drogi dla pieszych i
projektowana jest w postaci chodnika.

(4) Podstawowe wymiary chodnika (CH) wynikajg z potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej (tak aby osoby poruszajgce sie na wdézkach mogty sie mingé¢ bez problemu), a takze
obejmujg wymagania przestrzenne oséb postugujacych sie laska lub kulami, oséb niewidomych
postugujgcych sie dtugg laskg lub w towarzystwie psa przewodnika lub w towarzystwie innej
osoby albo wynikajgce z wymiaréw wdzkdéw inwalidzkich i ich przestrzeni manewrowej.

(5) Chodnik powinien by¢ wolny od wszelkich przeszkéd (od parkujgcych samochodéw, reklam
itp.) uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych poruszanie sie pieszym, a zwtaszcza osobom ze
szczegdlnymi potrzebami.

(6) Skrajnia chodnika powinna mie¢ parametry zgodne z WR-D-22 pkt. 4 i 6, a szerokos$¢
chodnika powinna by¢ dobierana w zaleznosci od funkcji trasy dla pieszych oraz miarodajnego
natezenia ruchu pieszych zgodnie z warunkami przedstawionymi w WR-D-41-2 pkt. 8 i 9.

(7) Pas obstugujgcy powinien umozliwia¢ dostep z pasa ruchu dla pieszych do obstugiwanych
budynkéw lub obiektdw. Czes¢ tego pasa moze by¢ wykorzystywana takze przez pieszych
poruszajgcych sie chodnikiem (np. do mijania sie, jako pas bezpieczenstwa. Natomiast pas
buforowy nalezy projektowac¢ w taki sposdb, aby z jednej strony separowat pas ruchu dla
pieszychiobszary przebywania pieszych od jezdni drogi lub drogi dla rowerdw, a z drugiej strony
umozliwiat dostep z pasa ruchu dla pieszych do jezdni i obiektéw zlokalizowanych przy jezdni.
Szerokos¢ pasa obstugujgcego i buforowego nalezy dobiera¢ indywidualnie korzystajac z
minimalnych szerokosci dla wybranych przypadkdéw otoczenia wedtug zasad przedstawionych
w pkt. WR-D-41-2, pkt. 8.6

(8) Pochylenie poprzeczne chodnika powinno zapewnia¢ skuteczne odprowadzenia wod
opadowych z ich nawierzchni, ale jednoczesnie nie pogarsza¢ komfortu poruszania sie oséb o
szczegdlnych potrzebach.

(9) Pochylenie podtuzne chodnika nalezy projektowac jak najmniejsze. Natomiast przy wiekszym
pochyleniu chodnika nalezy stosowad urzadzenia do pokonywania wysokosci: pochylnie lub
pochylnie i schody albo windy i schody. Urzadzenia te nalezy projektowac z uwzglednieniem
wymagan dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami wedtug zasad przedstawionych w WR-D-41-2
pkt. 9.

(10) Stosujagc zasady projektowania uniwersalnego, bezpieczny i wolny od przeszkdd pas ruchu
dla pieszych powinien by¢ wyznaczony na trasie dla pieszych w sposdb czytelny i zrozumiaty,
ze zwrdéceniem uwagi na potrzeby osdéb o szczegdlnych potrzebach. Realizacje tych potrzeb
moze zapewni¢ specjalny system prowadzenia (0sdb z niepetnosprawnosciami wzroku, oséb
starszych, osdb poruszajgcych sie na wdzkach, osdéb o utrudnionej orientacji) wykonany w
postaci naturalnych linii kierunkowych oraz uzupetniony o fakturowe oznaczenia nawierzchni
zgodnie z WR-D-41-2, pkt.14.

Zadaniem systemu oznaczen fakturowych jest zwiekszenie orientacji przestrzennej oraz
kierowanie osdb z ograniczeniami percepcji wzrokowej do bezpiecznych miejsc pokonywania
przeszkdd biorgc pod uwage nastepujgce wymagania:
a) system fakturowy nalezy projektowaé tak, aby przekaz informacji byt
jednoznaczny i pozwalat osobom z dysfunkcjg wzroku na samodzielne poruszanie
sie w przestrzeni publicznej,
b) oznaczenia fakturowe, ktére stanowig udogodnienia dla o0s6b z
niepetnosprawnoscig wzroku muszg spetnia¢ wymagania geometryczne,
kolorystyczne i uzytkowe.

(11) Pochylnie, schody i windy, dojscia do przejs¢ dla pieszych oraz krawedzie perondéw
przystankowych przeznaczone do ruchu pieszych nalezy wyposazyé w elementy ostrzegawcze
umozliwiajgce wzrokowa i dotykowa identyfikacje krawedzi tych urzadzen i zmian pochylen
podtuznych zgodnie z WR-D-41-2, pkt.14.

(12) Znaki drogowe lokalizowane w obszarze drogi dla pieszych lub jej otoczeniu powinny by¢
usytuowane poza skrajnig chodnika, a zaleca sig poza skrajnig pasa wolnego od przeszkdd
zgodnie z zasadami przedstawionymi w WR-D-41-2 pkt.13.
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(13) W celu wyeliminowania lub ograniczenia zagrozen bezpieczeristwa na drodze dla pieszych
stosuje sie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu takie jak: balustrady, bariero-porecze, ogrodzenia,
stupki blokujgce i bariery ochronne. Zasady stosowania tych urzadzen na drogach dla pieszych
przedstawiono w WR-D-41-2 pkt. 13.

(14) Nawierzchnie poszczegdlnych elementéw drogi dla pieszych powinna by¢: trwata i stabilna,
réwna i szorstka, rozpoznawalna, estetyczna, zatem projektuje sie jg zgodnie z podrozdziatem
9.2 i WR-D-41-2, pkt. 15.

(15) Utrzymanie nawierzchni (letnie i zimowe) tras dla pieszych, powinno zapewniac
odpowiednio wysoki standard poruszania sie pieszych, umozliwiajgcy prowadzenie ruchu
pieszego bez powodowania ograniczen predkosci poruszania sie pieszych, bez potknie¢ lub
upadkéw wywotanych koniecznoscig pokonywania lub omijania przeszkéd i nieréwnosci
pionowych nawierzchni (dziury, progi, nieréwne potgczenia pomiedzy dwoma réznymi rodzajami
nawierzchniami).

(16) Drogi dla pieszych odwadnia sie powierzchniowo w obrebie pasa drogowego, dzieki
zastosowaniu odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych umozliwiajgcym sptyw wody.
Obszar przejscia dla pieszych i przylegajgcych do przejscia chodnikéw nalezy tak wyprofilowag,
aby woda sptywata z obszaru przejscia, a w czasie opadu deszczu nie tworzyty sie katuze (w
szczegodlnosci w obszarach potozonych przy krawezniku jezdni). Zabrania sie lokalizowania
kratek $ciekowych odwodnienia w obrebie przejscia dla pieszych.

(17) Drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw, pobocza i jezdnie po ktérych odbywa sie
ruch pieszych powinny by¢ o$wietlone zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w WR-D-72.

9.6.3. Przejscia i urzadzenia alternatywne dla pieszych

(1) Przy projektowaniu miejsc przekraczania jezdni przez pieszych nalezy uwzglednia¢ szerszy
kontekst przestrzenny uwzgledniajgcy zrddta i cele podrézy pieszych, ustalajgc rodzaj trasy dla
pieszych oraz strukture uzytkownikéw (np. dzieci, osoby starsze, osoby o szczegdinych
potrzebach) na podstawie WR-D-41-1.

(2) Szczegodtowe zasady projektowania miejsc przekraczania jezdni reguluje WR-D-41-3.

(3) Przy projektowaniu miejsc przekraczania jezdni podstawowym kryterium jest
bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw drég. Do przekraczania jezdni projektuje sie
rozwigzania takie jak: brak przejscia, przejscie w drugim poziomie wzgledem jezdni, przejscia dla
pieszych (w tym sterowane sygnalizacjg $wietlng), przejscia sugerowane, czyli urzadzone, lecz
nieoznakowane miejsca przekraczania pieszych przez jezdnig, gdzie pieszy ustepuje pojazdom.

(4) Brak przejscia jest swiadomym wyborem projektowym, gdzie pieszy, w sprecyzowanych
uwarunkowaniach, moze przekracza¢ jezdnie ustepujgc pojazdom. Przejscia dla pieszych i
urzadzenia alternatywne nie powinny by¢ lokalizowane zgodnie z rys. 9.6.4.
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Brak zapewniania wymaganej widocznosci

Za tukiem pionowym, na i za tukiem poziomym

Na ulicach od V,,>50 km/h - (bez sygnalizacji swietinej )

Na ulicach 0 V4,,>70 km/h

Na wlotach drég zamiejskich do miejscowosci w szczegdlnosci
na pierwszej wyspie rozdzielajgcej kierunku ruchu
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Rys. 9.6.4. Niewtasciwe miejsca lokalizowania przejs¢ dla pieszych lub urzadzen alternatywnych

(5) Projektowanie infrastruktury do przekraczania jezdni powinno by¢ oparte przynajmniej o dane
o ruchu pieszych, pojazdéw oraz predkosci pojazdéw. Stosowanie wybranej infrastruktury
powinno by¢ uzasadnione przynajmniej w oparciu o procedure przedstawiong w W-RD-41-3 w
rozdz. 8.4 8.5.

(6) Na ulicach o predkosci dopuszczalnej 50 km/h zaleca sie stosowanie przynajmniej przejscia
dla pieszych z wyspg azylu.

(7) W dzielnicach mieszkaniowych rozwigzania do przekraczania jezdni nalezy projektowac
uwzgledniajgc caty obszar oraz gradacje predkosci pojazdéw od zewnetrznej do wewnetrznej
czesci dzielnicy.

(8) Na granicy stref ograniczonej predkosci 30 km/h zaleca sie stosowaé oznakowane przejscia
dla pieszych z zastosowaniem elementéw uspokojenia ruchu jak np. przejscia wyniesione.
Wewnatrz stref ograniczonej predkosci zaleca sie stosowanie przejs¢ sugerowanych o ile
stosowanie przejsé¢ wyznaczonych nie wynika z natezen ruchu pieszych i pojazdéw.

(9) W sasiedztwie szkot zaleca sie projektowac przejscia dla pieszych w oparciu o mape dojscia
dzieci do szkét.
(10) W strefach zamieszkania nie stosuje sie przejs¢ dla pieszych.

(11) W obszarze przejsé¢ dla pieszych oraz przejs¢ sugerowanych nalezy zapewnié¢ pole
widocznos$ci zgodnie z WR-D-41-3. Obiekty, ktére nalezy traktowac jako ograniczajgce
widocznosé przedstawiono narys. 9.6.5.
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Pojazdy w stanowiskach postojowych

Pojazdy transportu zbiorowego podczas wymiany pasazeréw
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Wygrodzenia

Rys. 9.6.5. Obiekty ograniczajgce widocznos$¢é

(12) Przejscia dla pieszych i przejscia sugerowane nalezy wyposaza¢ w urzadzenia dla oséb o
szczegdlnych potrzebach (rampy kraweznikowe, pasy prowadzace, pasy ostrzegawcze).

(13) Przejscia dla pieszych nalezy oswietla¢ zgodnie z zasadami podanymi w WR-D-41-4.

9.7. Infrastruktura dla rowerow

(1) Wymagania w zakresie planowania infrastruktury dla roweréw w ulicach okreslone sg w WR-
D-42-1.

(2) Wymagania w zakresie projektowania infrastruktury dla roweréw w ulicach okreslone sg w
WR-D-42-2.

(3) Wymagania w zakresie przejazdow dla rowerdw przez jezdnie okreslone sg w WR-D-42-3.

(4) Wymagania w zakresie przecie¢ z trasami transportu zbiorowego okreslono w WR-D-42-3.

9.8. Przystanki transportu zbiorowego

(1) Zagadnienia zwigzane z przystankami transportu zbiorowego oméwiono w WR-D-43-3.

9.9. Postoj pojazdow

9.9.1. Wstep

(1) Zaleca sie, aby postdj pojazdéw wzdtuz ulic byt organizowany w zatokach, réwnolegle do
krawedzi jezdni. W przypadku ulic klasy GP i G o dwdch jezdniach, zatoka powinna by¢
oddzielona od jezdni pasem dzielgcym (podrozdziaty 9.9.3i19.9.4.).

(2) Postdj pojazddw wzdtuz ulic mozna takze organizowac w formie parkingdéw usytuowanych na
zewnatrz od krawedzi jezdni, takze w pasie dzielagcym oraz w pasach buforowych (podrozdziat
9.9.5.).

(3) Nie zaleca sie organizowania parkingéw w pasie drogowym ulicy, jezeli:
a) mozliwe jest zaspokojenie potrzeb parkingowych w zatokach postojowych,
b) sposéb zorganizowania wjazdu lub wyjazdu moze spowodowaé zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu (np. w zwigzku z ograniczong widocznoscia),
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c) wijazd lub wyjazd z parkingu przecinatby torowisko tramwajowe lub wydzielony
pas ruchu specjalnie przeznaczony do uprzywilejowanego ruchu autobuséw lub
trolejbusdw,

d) spowoduje to zmniejszenie udziatu powierzchni biologicznie czynnej ulicy,

e) ulica jest urzadzona zgodnie z zasadg wspotdzielenia przestrzeni.

(5) W przypadku ulic zorganizowanych na zasadach wspoétdzielenia przestrzeni postdj
pojazdéw moze odbywac sie na stanowiskach postojowych specjalnie wyznaczonych za
pomoca $rodkdéw technicznych lub organizacji ruchu (podrozdziat 9.9.8).

(6) Nie zaleca sie organizowania postoju pojazdéw na chodnikach, a wyznaczone stanowiska
postojowe (np. w zatokach) powinny by¢ trwale oddzielone od chodnika, np. za pomoca
kraweznikéw lub stupkdw.

(7) Zaleca sige, aby w ramach postoju pojazdéw w ulicy wyznaczane byly stanowiska do
tadowania pojazdéw elektrycznych wraz z punktami tadowania. Liczba takich stanowisk powinna
wynika¢ z analizy zapotrzebowania.

(8) Nawierzchnie stanowisk postojowych oraz jezdni manewrowych omodwione sg w
podrozdziale 9.2.

9.9.2. Stanowiska postojowe

(1) Stanowiska postojowe powinny by¢ dostosowane do nastepujgcych rodzajéw pojazddw:
a) osobowych,
b) ciezarowych do 12 m,
c) ciezarowych powyzej 12 m,
d) osobowych zaopatrzonych w karte parkingowa,
e) rowerdw, rowerdw tréjkotowych (tzw. handbike),
f) hulajndg,
g) motocykli, motorowerdw, skuteréow,
h) autobusow.

(2) Rozmiar i wyposazenie stanowiska postojowego zalezg od jego przeznaczenia (dostosowania
do mozliwosci manewrowych poszczegdlnych pojazdéw oraz potrzeb ich uzytkownikéw) oraz
usytuowania wzgladem krawedzi jezdni.

Tab. 9.9.1. Wymiary stanowiska postojowego w zaleznosci od rodzaju pojazdu i sposobu parkowania

b 4 Rodzaj pojazdu
osobowe ciezarowe motocykle, rower, hulajnoga ciezarowe autobusy
do12m motorowery, przystawki powyzej 12 m
skutery rowerowe
© (handbike)
2 _-R
| Jo rowwgun rows Fp
& R & o mama)
o 2,5 WR-D- 1,4 3,5
— E ] ]
% 8 a [m] (3,6”) 315 112 42-2 (1’33)) 4:0
2 ©
o) X
X T
<9 WR-D- \ 19 .
R b [m] 5,0 8,0 2,5 42-2 0,9 13.5-19,5?
Qo 2,5 WR-D- 3,0
§ E, a [m] (3.6Y) 3,0 1,2 42-2 - 3,0
o
o c
<5 WR-D- 30,0 )
o b [m] 6,0 15,0 2,5 42-2 - 15,0-25,0%
1) pojazdy zaopatrzone w karte parkingowa
2) w zaleznosci od typu autobusu
3) minimalna dopuszczalna wartos¢
)

4) wymiar umozliwiajgcy postdéj trzech hulajnég

(3) Stanowiska dla samochoddéw osobowych zaopatrzonych w karte parkingowg w miare
mozliwosci zaleca sie wydtuzaé do 6 m. Wymiary stanowiska postojowego przeznaczonego dla
busa zaopatrzonego w karte parkingowg i wyposazonego w podnosnik z tytu pojazdu powinny
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wynosi¢ 3,60 x 8,50 m (zalecane 9,00 m). Zwiekszong dtugos$é stanowisk postojowych zaleca
sie stosowac takze w przypadku, gdy wysadzanie oséb o ograniczonych mozliwosciach odbywa
sie z tytu pojazdu bezposrednio na jezdnie ulicy lub gdy jezdnia manewrowa na parkingu jest
zbyt waska.

(4) llos¢ stanowisk postojowych dla poszczegdlnych grup pojazdéw powinna by¢ dostosowana
do istniejgcych potrzeb i polityki parkingowej miasta z uwzglednieniem lokalizacji ulicy w miescie
(np. strefa $rédmiejska) oraz réznych grup uzytkownikdéw. Zaleca sig, aby liczba stanowisk
postojowych przeznaczonych dla pojazdéw wyposazonych w karte parkingowg byta okreslana
w stosunku do ogdlnej liczby stanowisk postojowych dla pozostatych samochoddw i byta nie
mniejsza niz 1 stanowisko postojowe dla pojazdu wyposazonego w karte parkingowag na 20
stanowisk postojowych.

9.9.3. Zatoki postojowe

(1) Rozmiar zatoki postojowej okresdla jej gtebokosé¢ (b), dlugos¢ mierzona pomiedzy skosem
wjazdowym i wyjazdowym (s x d), gdzie s jest wielokrotnoscig dtugosci pojedynczego
stanowiska postojowego o dtugosci d oraz skos wjazdowy i wyjazdowy (m:n) wyokraglony
kraweznikiem (R1).

(2) Zaleca sig, zeby diugosé zatoki postojowej (s x d) byta nie wigksza niz 60 m. W przypadku
wiekszego zapotrzebowania na parkowanie, kolejne zatoki powinny by¢ odsuniete od siebie, np.
oddzielone wyspami wypetnionymi zielenig (krzewami, drzewami, itp.).

(3) Zaleca sig, zeby zatoki postojowe dla pojazdéw ciezarowych powyzej 12 m miaty dtugosé nie
wiekszg niz 90 m, a dla autobusow nie wiekszg niz 75 m.

(4) Stanowiska postojowe dla pojazdéw ciezarowych (o dtugosci ponizej i powyzej 12 m),
autobusdw i trolejbuséw organizuje sie jako rownolegte do krawedzi jezdni.

(5) Jezdnia do ktérej przylega zatoka powinna mie¢ szeroko$¢ (c), nie mniejszg niz okreslono w
tab. 9.9.2-5.

(6) Od zewnetrznej strony zatoki (np. pomiedzy droga dla rowerdw lub droga dla pieszych a
zatokg) powinno sie zapewni¢ pas bezpieczenstwa (a).

(7) Zasady organizacji zatok z postojem pojazdéw rownolegtym do krawedzi jezdni
przedstawiono w tab. 9.9.2, a z postojem pod katem w tab. 9.9.5.

Tab. 9.9.2. Wymiary i usytuowanie zatoki postojowej ze stanowiskami postojowymi réwnolegtym w stosunku do
krawedzi jezdni

Rodzaj parkujacych pojazdow a[m] bm] ¢ [m] sl d[m] s[::‘;’ [:‘:] ['I‘] ['_‘]
osobowe 0,7 (0,5) 2,5 23,5 <10 6,0 < 60 2,0 1,0 1,0
zaopatrzone w karte parkingowa 0,7 (0,5) 3,6 >3,5 <10 6,0 < 60 2,0 1,0 1,0
ciezarowe do 12 m (dostawy) 0,9 3,0 >4,0 <4 15,0 < 60 2,0 1,0 2,0
motocykle, motorowery, skutery, 0,7 (0,5) 1,2 >3,5 <24 2,5 < 60 2,0 1,0 1,0
rowery

s x d - dtugos¢ zatok postojowej
() — warto$¢ minimalna
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Tab. 9.9.3. Wymiary i usytuowanie zatoki postojowej ze stanowiskami postojowymi usytuowanymi pod katem w

stosunku do krawedzi jezdni

Rodzaj parkujacych B[] a[m] b [m] c [m] s[-] d[m] sxd R1[m]
pojazdow [m]
90 0,7 5,5 (5,0) 5,0 <20 2,8 <50 1,0
(0,5) (2,5) (0,5-2,0)
osobowe 60 6,2 (5,6) 4,5 <15 3,0
(2,9)
45 5,9 (5,3) 3,5 <15 4,0
(3,5)
90 55 5,0 <10 3,6 < 60
zaopatrzone w karte 60 6.6 45 <10 42
parkingowg ! ! - !
45 6,4 3,5 <10 51
90 2,5 3,5 <20 1,2
motocykle, motorowery, 60 28 35 <20 14
skutery, rowery ! ! - !
45 2,6 3,5 <20 1,7

() — warto$¢ minimalna/maksymalna

Tab. 9.9.4. Rozmiar i usytuowanie zatoki postojowej z

ciezarowych powyzej12 m

rownolegtymi stanowiskami postojowymi dla pojazdéw

Rodzaj parkujacych pojazdéw a[m] b [m] [:‘] sl | dlm] s[::‘;l [z:] m][- nll
cigzarowe powyzej 12m 05 30 | 55 | <3| 300 <90 30 | 10 | 20

s x d - dtugo$¢ zatoki postojowej
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Tab. 9.9.5. Rozmiar i usytuowanie zatoki postojowej z rownolegtymi stanowiskami postojowymi dla autobuséw.

I X

Rodzaj parkujacych pojazdow a[m] bm] [:‘] si-1| dim] s[::‘;’ [I:‘I] m][- nl-
Autobusy 0,9 3.0 > | <3 | 250 <75 30 | 1,0 | 20
4.0

s x d - dtugos¢ zatoki postojowej

(8) W przypadku gdy w zatoce postojowej wyznaczone sg stanowiska postojowe dla réznych
rodzajéw pojazdow szerokos$¢ (c) jezdni przyjmuje sie jak dla najwiekszego pojazdu.

(9) Zaleca sie aby stanowiska postojowe dla pojazddw zaopatrzonych w karte parkingowg lub
dla pojazddéw ciezarowych do 12 m (dostawczych) byty sytuowane w oddzielnych zatokach w
stosunku do innych pojazdéw. Stanowiska te moga by¢ ze sobg tgczone w jednej zatoce.

(10) W przypadku gdy w jednej zatoce tgczone sg stanowiska postojowe dla pojazdow
zaopatrzonych w karte parkingowa lub dla pojazdéw ciezarowych do 12 m (dostawczych) z
innymi pojazdami, stanowiska te powinny by¢ wyznaczone zgodne z zasadami okreslonymi w
tab. 9.9.4 lub 9.9.5, z uwzglednieniem zapewnienia wiekszej szerokosci stanowiska postojowego
w stosunku do stanowiska postojowego dla pojazdéw osobowych.

(11) W przypadku gdy stanowiska postojowe sg wyznaczone pod katem innym niz 90°, 60°i 45°,
rozmiary stanowisk postojowych nalezy interpolowac.

(12) Uksztattowanie wysokos$ciowe zatoki postojowej powinno zapewniaé stateczny postdj
pojazddéw, komfort korzystania i odwodnienie.

(13) Pochylenie podtuzne zatoki postojowej nie powinno by¢ wieksze niz 2,5%, a w trudnych
moze by¢ wieksze, zgodnie z pochyleniem jezdni.

(14) Pochylenie poprzeczne zatoki postojowej w kierunku scieku powinno by¢:
a) w przypadku dostepnosci dla wszystkich pojazddw nie wieksze niz 2,5%,
b) w przypadku dostepnosci dla samochoddéw osobowych nie wieksze niz 4,0%.

(15) Pochylenie poprzeczne zatoki postojowej w przypadku nawierzchni gruntowych powinno
by¢ nie mniejsze niz 3,5%.

(16) Zatoki postojowe ze stanowiskami postojowymi dla pojazddw ciezarowych, ze wzgledu na
mozliwos$¢ wykorzystania przez pojazdy o réznych dtugosciach, nie powinny by¢ dzielone na
stanowiska postojowe.

(17) Do zatoki postojowej nalezy zorganizowaé dojscie piesze. Dojscia do stanowisk dla
pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowag powinny by¢ dostosowane do oséb ze
szczegdlnymi potrzebami.

(18) Zaleca sie zrdznicowanie wysokosci pomiedzy krawedzig zatoki i chodnika. Mozna
usytuowacé zatoke postojowg na poziomie chodnika w przypadku, gdy jest przeznaczona dla
pojazddéw z kartg parkingowa. Szczegdtowe zasady tgczenia stanowisk postojowych
przeznaczonych dla samochoddw z kartg parkingowa z chodnikiem przedstawiono na rys. 9.9.1.
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SPOSOBY LACZENIA STANOWISK POSTOJOWYCH SAMOCHODOW Z

KARTA PARKINGOWA Z CHODNIKIEM

Wyniesienie catosci Wykonanie rampy

nawierzchni stanowiska Obnizenie wysokosci wjazdowej poprzez
postojowego do samgdmego_chodmkg do IoKaIpe qbn|z§n|e )
wysokosci sasiedniego naW|erzchn| stanowiska krawezn_lka i naW|erzphn|
chodnika postojowego chodnika na dtugosci
wjazdu

Rys. 9.9.1. Sposoby tagczenia stanowisk postojowych dla samochodow z karta parkingowa z chodnikiem

(19) W przypadku zatoki dla pojazddw ciezarowych do 12 m, zaleca sie stosowanie kraweznika i
wyposazenie zatoki w rampe usytuowang tak, aby byta dostepna z tytu pojazdu. Dojscia do takich
stanowisk postojowych powinny mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m i powinny umozliwiaé
przewozenie towaru na wozkach transportowych dwukotowych lub paletowych

(20) W sytuacji, gdy zatoka postojowa nie jest potozona w poziomie chodnika, zaleca sie
lokalizacje stanowisk postojowych dla pojazddéw z kartg parkingowag w poblizu stanowisk dla
pojazddéw ciezarowych do 12 m, ze wzgledu na konieczno$¢ wyposazenia obu tych stanowisk w
pochylnie (rys. 9.9.2).

Rys. 9.9.2. Usytuowanie stanowisk postojowych dla pojazdéw ciezarowych do 12 m i wyposazonych w karte
parkingowa.

(21) Chodnik w obszarze miejsc wsiadania i wysiadania pasazeréw powinien mie¢ szerokosé
dostosowang do natezenia ruchu pieszych, a jego usytuowanie wzgledem jezdni powinno
zapewni¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw, w tym oséb o szczegdlnych potrzebach.

(22) Stanowiska postojowe samochoddw wyposazonych w karte parkingowa zlokalizowane przy
chodniku powinny by¢ zorganizowane tak, aby przednia czes$é pojazdu lub otwierane drzwi nie
zajmowaty pasa wolnego od przeszkdd. W tym celu mozna zamontowac ograniczniki parkingowe
zabezpieczajgce przed zbyt bliskim zaparkowaniem pojazdu w stosunku do chodnika. Nawis
samochodu nie moze utrudniaé¢ osobie niewidomej dostepu do krawedzi (linii kierunkowej) np.
krawedzi jezdni, kraweznika lub obrzeza chodnika.

(23) W miejscu wyjscia (wyjazdu z parkingu) na chodnik stosuje sie rampy wjazdowe. Jesli stuzg
osobom na wdézku powinny mieé¢ szerokos$é nie mniejszg niz 1,20 m, a pochylnie podtuzne
powinno by¢ nie wieksze niz 8,0%. W trudnych warunkach mozna stosowacé pochylenie nie
wieksze niz 10,0%. Réznica poziomdéw pomiedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i
kraweznika nie powinna by¢ wieksza niz 0,02 m. Przy krawedziach rampy wjazdowej, na
chodniku i na parkingu, powinna by¢ zapewniona strefa oczekiwania dla osoby na wézku o
wymiarach min. 1,5 x 1,5 m i pochyleniu podtuznym i poprzecznym nie wiekszym niz 2,0%.
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Rys. 9.9.3. Przyktad lokalizacji stanowisk postojowych i ramp zjazdowych dla pojazdéw wyposazonych w karte
parkingowa

(24) Stanowiska postojowe na parkingach lub zatokach postojowych przy jezdni powinny by¢ tak
zlokalizowane, aby przednia cze$¢ pojazdu lub otwierane drzwi nie zajmowaty pasa
bezpieczenstwa wzdtuz chodnika. Zaleca sie odsuniecie karoserii pojazdu od chodnika 0 0,70 m,
a minimalnie 0 0,50 m. Mozna to osiggna¢ stosujac pas buforowy z kostki brukowej nieregularnej
lub odsuniecie pojazdu od kraweznika za pomocg separatorow.

Rys. 9.9.4. Sposoby lokalizacji pojazdéw na parkingach lub w zatokach postojowych uniemozliwiajagce zajmowanie
przestrzeni wolnej od przeszkadd dla pieszego: a) pas buforowy z kostki granitowej lub zieleni, b) odsunigecie pojazdu
od kraweznika za pomoca separatora.

(25) Zaleca sie, aby ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i bezpieczenstwo publiczne zatoki
postojowe byty oswietlone. Wymagania w tym zakresie zawarte sg w WR-D-72.

(26) Zatok postojowych nie sytuuje sie:
a) na przejezdzie kolejowym i tramwajowym,
b) na przejsciu dla pieszych i przejezdzie dla roweréw oraz 10 m przed i za tym
przejsciem (w przypadku ulicy jednokierunkowej tylko 10 m przed i 5m za
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przejSciem lub przejazdem) lub w innej odlegtosci wyznaczonej z wymaganego
pola widocznosci,
c) w pasie miedzy jezdniami ulic GP i G.

(27) Nie zaleca sie sytuowania zatok postojowych w pasie miedzy jezdniami ulicy klasy Z. Mozna
sytuowac zatoki postojowe w pasie miedzy jezdniami ulic klasy L i D. W przypadku usytuowania
zatoki w pasie miedzy jezdniami ulicy, nalezy zapewni¢ dojscie piesze do przejscia przez jezdnie.

Rys. 9.9.5. Zatoki ze stanowiskami postojowymi przeznaczonymi dla pojazdow jedno- i wielosladowych

(28) Jezeli stanowiska postojowe dla jednosladdéw znajdujg sie na poczatku lub koncu zatoki
postojowej, a rozwigzanie ma charakter staty, mozna zrezygnowac¢ ze skosow zatoki, a
wyokraglenie kraweznikow moze mie¢ promien 0,5 m.

(29) Jezeli na dtugosci zatoki wystepuje pas ruchu dla rowerdw, to gtebokos¢ zatoki powinna
by¢ poszerzona o pas bezpieczenstwa, ktérego szeroko$é powinna byé¢ zgodna z WR-D-42-2
(rys. 9.9.6).

Rys. 9.9.6. Rozwigzanie zatoki postojowej usytuowanej réownolegle do pasa ruchu dla rowerow.

9.9.4. Stanowiska postojowe w zatokach z jezdnig manewrowa

(1) Zatoka postojowa oddzielona od jezdni pasem dzielgcym powinna by¢ wyposazona w jezdnie
manewrowa.

(2) Szerokos$¢ pasa dzielgcego (pd) oddzielajgcego zatoke od jezdni powinna by¢ nie mniejsza
niz 1,0 m.

(3) Zaleca sig, aby stanowiska postojowe w zatoce z jezdnig manewrowg byty projektowane jako
réwnolegte.

(4) Wymiary zatoki postojowej, rozmiary stanowisk postojowych oraz szerokos$é¢ jezdni
manewrowej (c) nalezy przyjmowac tak jak w przypadku zatok postojowych (podrozdziat 9.9.3).

Rys. 9.9.7. Zatoka postojowa z jezdniag manewrowa - jednostronne usytuowanie stanowisk postojowych

(5) Zaleca sig, aby jezdnia manewrowa miata nawierzchnie twarda.
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9.9.5. Parkingi w pasie drogowym ulicy

(1) Parkingi w pasie drogowym powinny:
a) by¢ organizowane wyjgtkowo wowczas, gdy ze wzgledu na trudne warunki nie
ma mozliwosci innego zorganizowania postoju pojazdodw,
b) posiada¢ stanowiska postojowe dla pojazddw, jezdnie lub jezdnie manewrowe,
potgczenie z jezdnig ulicy w postaci wjazdu i wyjazdu i co najmniej jedno dojscie
piesze.

(2) Zaleca sig, aby parkingi w pasie drogowym byty organizowane z jedng jezdnig manewrowg
(rys. 9.9.8, 9.9.9i 9.9.10) tak, aby nie zmniejsza¢ udziatu powierzchni biologicznie czynnej ulicy.
Parkingi z wiekszg liczbg jezdni manewrowych (rys. 9.9.10) mozna stosowacé wyjgtkowo wtedy,
gdy wynika to z dostepnego miejsca i jego charakteru, np. ograniczonego pasami zieleni z
rzedami drzew.

(3) Wielkos$¢ parkingéw powinna by¢ dostosowana do zidentyfikowanych potrzeb parkingowych
z uwzglednieniem polityki parkingowej miasta. Zaleca sie jednak, aby parkingi w pasie drogowym
ulicy miaty ograniczong powierzchnie (do 50 pojazdéw samochodowych) i nie dominowaty w
przestrzeni ulicy.

(4) Wjazd na parking i wyjazd z parkingu powinny spetnia¢ wymagania okreslone w WR-D-33.
(5) W zaleznos$ci od rozwigzania parkingu oraz organizacji ruchu na ulicy wjazd i wyjazd z
parkingu oraz jezdnie manewrowe moga by¢ jedno lub dwukierunkowe.

(6) Stanowiska postojowe dla pojazddéw zaopatrzonych w kartg parkingowg powinny byé
lokalizowane najblizej gtdéwnego wyjscia z parkingu, potgczonego z chodnikiem i dojsciem do
obiektu docelowego.
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oraz stanowiskami postojowymi usytuowanymi pod katem.
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oraz stanowiskami postojowymi usytuowanymi pod katem.

(7) W przypadku parkingéw usytuowanych w pasie dzielgcym ulic:

a) o przekroju 2/1 lub 2/2 z obustronnymi pasami ruchu dla autobuséw lub
trolejbuséw wjazd i wyjazd z parkingu, moze odbywa¢ sie bezposrednio z pasa
ruchu lub z odcinka jezdni poprowadzonej w poprzek pasa dzielgcego jezdnie
ulicy,

b) o przekroju 2/2 lub 2/3 wjazd i wyjazd z parkingu, moze odbywa¢ sie tylko z
odcinka jezdni poprowadzonej w poprzek pasa dzielacego ulicy lub
wielopoziomowo, a przejscia dla pieszych usytuowane na dojsciach do parkingu
powinny by¢ wyposazone w sterowanie sygnalizacjg swietlna.

(8) Rozmiar stanowisk postojowych oraz szeroko$¢ jezdni manewrowej (c) nalezy przyjmowaé
zgodnie z podrozdziatami 9.9.2 1 9.9.3.

Rys. 9.9.11. Przyktad zalecanej organizaciji parkingu w pasie dzielacym ulicy z wjazdem i wyjazdem z pasa ruchu ulicy
o przekroju 2/1.
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Rys. 9.9.12. Przykiad parkingu w pasie dzielagcym ulicy z wjazdem i wyjazdem z odcinka jezdni'poprowadzonej w
poprzek pasa dzielagcego ulicy o przekroju 2/1.
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Rys. 9.9.13. Przykiad parkingu w pasie dzielacym ulicy z wjazdem i wyjazdem z odcinka jezdni poprowadzonej w
poprzek pasa dzielagcego ulicy o przekroju 2/2.

(9) Zaleca sig, aby:

a) parkingi posiadaty stanowiska postojowe dla rowerdéw (zgodnie z zasadami
okreslonymi w WR-D-42-2, podrozdziat 16), hulajndg i innych urzadzen transportu
osobistego,

b) na parkingach stosowana byta zielen w taki sposdb, aby przy jej pomocy
zmniejszy¢ optycznie wielkos¢ parkingu, zapewnic cien oraz estetyke przestrzeni
(wyglad ulicy); na przyktad zaleca sie oddzielanie grup stanowisk postojowych
wyspami wypetnionymi zielenig (krzewami, drzewami itp.),

c) parkingi byty oswietlone zgodnie z wymaganiami zawartymi w WR-D-72,
podrozdziat 6.12.

9.9.6. Postoj pojazdéw w pasie buforowym

(1) Nie zaleca sie organizowania postoju pojazddéw samochodowych w pasie buforowym
przylegajagcym do chodnika. Takie rozwigzanie mozna zastosowaé wyjgtkowo w przypadkach
pokazanych na rys. 9.9.14.
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MOZLIWE PRZYPADKI ORGANIZOWANIA PARKOWANIA
W PASIE BUFOROWYM

Gdy w przekroju drogi dla Gdy postdj ma

pieszych, najczesciej w pasie W trudnych charakter okresowy, Ggy postdj ma charaktehr
i okresowy, np. w porac|
~ buforowym, wystepujg warunkach, np. w porach zimoslv CE kigd
niewykorzystane przestrzenie, ych, y

zimowych, kiedy : -

A 5 stanowiska postojowe sg
e ZorganizowAnia stanowiska postojowe wyznaczane w migjscach
niezbednego dla $3 wyznaczane w ogrédkéw

komfortowego ruchu pieszych IS 6 777 Spestly miejscach ogrédkow gastronomicznych
- wéwczas mozna astronomicznych
zaprojektowac przebudowe 9 Y
tych przestrzeni na stanowiska
postojowe, ktére nalezy
oddzieli¢ od przestrzeni
przeznaczonych dla pieszych
za pomocg oznakowania
poziomego, stupkow,
kraweznikow itp.,

niezabierajace miejsca uniemozliwiajacych

Rys. 9.9.14. Mozliwe przypadki organizowania parkowania w pasie buforowym

(2) Stanowiska postojowe dla pojazdéw samochodowych w pasie buforowym powinny:

a) mie¢ wymiary zgodnie z podrozdziatami 9.9.21 9.9.3,

b) by¢ wyznaczone réwnolegle do jezdni, a szerokos¢ jezdni powinna by¢ zgodna z
tab. 9.9.5,

c) posiadac pas bezpieczenstwa od strony chodnika o szerokosci 0,7 m. W trudnych
warunkach nie mniej niz 0,50 m,

d) by¢ wydzielone z przestrzeni pieszej, np. oznakowaniem poziomym, inng
nawierzchnig, odbojnicami zabezpieczajgcymi przed przekraczaniem krawedzi
stanowiska postojowego

(3) W pasie buforowym mozna wyznaczad¢ stanowiska postojowe dla rowerdw, przystawek
rowerowych, UTO oraz hulajndg.

(4) Zaleca sie, aby w pasie buforowym:

a) tgczna dtugosé stanowisk postojowych dla pojazdéw samochodowych usytuowanych
obok siebie byta nie wieksza niz 30 m; w przypadku pozostatych pojazdéw zgodnie z
podrozdziatem 9.9.2.

b) wyniesienie stanowiska postojowego w stosunku do jezdni byto nie wigksze niz12 cm, a
kraweznik od strony najazdu powinien by¢ sciety lub wyokraglony.

(5) Nie nalezy wyznaczaé stanowisk postojowych w pasie buforowym w odlegtos$ci mniejszej niz
10 m od przejs¢ dla pieszych i przejazddéw dla roweréw (w przypadku ulicy jednokierunkowej
tylko 10 m przed i 5 m za przejéciem lub przejazdem). Odlegtos¢ ta moze byé wieksza, jezeli
wynika to koniecznosci zapewnienia wymaganego pola widocznosci.

(6) Wymagania w zakresie uksztattowania wysokosciowego oraz nawierzchni stanowisk
postojowych usytuowanych w pasie buforowym sg takie same, jak w przypadku zatok
postojowych.

9.9.7. Stanowiska postojowe w strefach ograniczonej predkosci i w strefach
zamieszkania

(1) Zaleca sie, zeby postdj pojazddéw w strefach ograniczonego ruchu odbywat sie réwnolegle do
krawedzi jezdni, w zatokach postojowych zgodnie z podrozdziatem 9.9.3, a w strefach
zamieszkania tylko na wyznaczonych stanowiskach postojowych.

(2) Zapotrzebowanie na stanowiska postojowe powinno by¢ okreslone na podstawie badania
potrzeb uzytkownikéw ulicy z uwzglednieniem zasad polityki parkingowej (np. wskaznikdw
okreslonych dla danego typu zagospodarowania).
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(3) Zaleca sie, aby zatoki postojowe:

a) byty wykorzystywane jako element uspokojenia ruchu umozliwiajacy
zakrzywienie toru ruchu pojazdéw Ilub zawezenie przestrzeni, zgodnie z
rozdziatem 10,

b) zapewniaty mozliwie bliski dostep do obiektéw zlokalizowanych wzdtuz ulicy
(prywatne posesje, obiekty ustugowe itp.).

(4) Zaleca sie, aby w strefach ograniczonej predkosci, za wyjatkiem otoczenia przemystowego,
nie byty wyznaczane stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych > 12 m i autobusdw.

(5) W strefach zamieszkania zaleca sie, aby stanowiska postojowe:

a) byty organizowane jako réwnolegte, usytuowane jednostronnie, obustronnie,
naprzemiennie, a wymiary stanowisk byty zgodne z podrodziatem 9.9.2,

b) byty taczone w grupy nie wieksze niz dla 3 pojazddw,

c) byty wykorzystywane jako element uspokojenia ruchu umozliwiajacy
meandrowanie toru ruchu pojazdéw lub zawezenie przestrzeni,

d) zapewniaty mozliwie bliski dostep do obiektéw zlokalizowanych wzdtuz ulicy
(prywatne posesje, obiekty ustugowe itp.),

e) nie bylty lokalizowane w rejonach ,poczatkéw i koncow” stref z ulicami
urzadzonymi zgodnie z zasadami wspétdzielenia przestrzeni oraz w rejonach
skrzyzowan (w odlegtosci co najmniej 15 m od poczatku tych stref).

(6) W strefach zamieszkania mozna organizowac stanowiska postojowe na $rodku ulicy.

9.9.8. Postodj typu P+RiB+R

(1) Stanowiska postojowe typu P+R i B+R w ulicy powinny by¢ lokalizowane w przypadku, gdy
nie ma mozliwosci zorganizowania tego typu parkowania poza pasem drogowym (np. na
wydzielonych parkingach) lub wtedy gdy wystepuje potrzeba zorganizowania dodatkowych
stanowisk w przypadku znacznego zapotrzebowania. Stanowiska powinny by¢ organizowane w
taki sposoéb, aby zapewniaé mozliwe bliski dostep do weztéw przesiadkowych, a takze do
pojedynczych przystankow.

(2) Zaleca sig, zeby stanowiska postojowe P+R i B+R byty lokalizowane po tej samej stronie ulicy
co przystanek lub wezet przesiadkowy.

(3) Zapotrzebowanie na stanowiska postojowe powinno by¢ okreslone na podstawie badania
potrzeb uzytkownikdw w zakresie przesiadania sie na transport zbiorowy.

(4) Zalecaj sig, aby:
a) stanowiska postojowe typu P+R byly organizowane w zatokach, réwnolegle do
krawedzi jezdni zgodnie z podrozdziatem 9.9.2. i 9.9.3. oraz na parkingach w
pasie drogowym ulicy zgodnie z podrozdziatem 9.9.6,
b) stanowiska postojowe typu B+R byty organizowane zgodnie z WR-D-42-2.

9.9.9. Stanowiska postojowe dla rowerdw i hulajnog

(1) Zasady i wymagania odnosnie ksztattowania stanowisk postojowych dla rowerdw okreslone
sg w WR-D-42-2, w rozdziale 16.

(2) Zaleca sig, aby postdj hulajnég w ulicy byt organizowany na specjalnie wyznaczonych
stanowiskach postojowych, przy czym kazde stanowisko postojowe powinno by¢ przeznaczone
dla grupy hulajndg (nie mniej niz 3, nie wiecej niz 10).

(3) Rozmiar stanowiska postojowego dla hulajnég nalezy przyjmowacé zgodnie z tab. 9.9.6.

Tab. 9.9.6. Wymiary stanowisk postojowych dla hulajnég

b Hulajnoga

© ©
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a [m] 1,4 (1,3)

Parkowanie
pod katem

b [m] 0,9 (3 miejsca); 1,8 (5 miejsc) ; 2,6 (8 miejsc); 3,3 (10 miejsc)

(4) Stanowiska postojowe dla hulajnédg moga by¢é wyznaczane w zatokach postojowych,
parkingach organizowanych w pasach drogowych ulic oraz w pasach buforowych. Zaleca sig,
aby sytuowac je w poblizu przystankdw transportu zbiorowego w taki sposdb, aby nie utrudniaé
dostepu do przystanku i jego uzytkowania.

(5) Stanowiska postojowe dla hulajnég mozna wyposaza¢ w ramy umozliwiajgce oparcie
hulajnogi lub w ogrodzenia.

9.9.10. Postoj krotkotrwaty

(1) Stanowiska do postoju krétkotrwatego w ulicy powinny by¢ lokalizowane w taki sposdb, aby
zapewnia¢ mozliwe bliski dostep do celu podrézy, np. przystankéw, weztdow przesiadkowych,
szkot.

(2) Stanowiska postojowe do postoju krétkotrwatego powinny by¢ zlokalizowane od strony
wejscia do obiektu wywotujgcego zapotrzebowanie na postdj, bez koniecznosci przechodzenia
przez jezdnie ulicy.

(3) Zapotrzebowanie na stanowiska do postoju krétkotrwatego powinno by¢ okreslone na
podstawie badania potrzeb uzytkownikéw.

(4) Zaleca sie, aby stanowiska do postoju krétkotrwatego byty organizowane w zatokach,
réwnolegle do krawedzi jezdni zgodnie z podrozdziatem 9.9.2.19.9.3,

(5) Nie zaleca sie tagcznia zatok do postoju krétkotrwatego z innymi stanowiskami postojowymi
np. P+R.

(6) Nie zaleca sie organizowania stanowisk do postoju krétkotrwatego zwigzanych z
podwozeniem dzieci do szkoty w bliskim sgsiedztwie wejs¢ do szkoty, ale z zapewnieniem
bezpiecznego dojscia do wejscia na teren szkoty. Stanowiska takie powinny by¢ wyznaczane w
taki sposdb, aby nie powstawato zagrozenie bezpieczenstwa ruchu w rejonie szkoty i aby nie
powodowac dodatkowych zaktécen ruchu.

9.9.11. Stanowiska postojowe dla pojazdéow ciezarowych w strefach
przemystowych
(1) Stanowiska postojowe dla pojazdéw ciezarowych w pasach drogowych ulic w strefach

przemystowo-sktadowych powinny by¢ sytuowane wytgcznie w zatokach do parkowania
réwnolegtego, o szerokosci 3,00 m.

(2) Dlugos$¢ stanowiska przeznaczonego dla samochodu ciezarowego bez przyczepy lub
naczepy wynosi 15,00 m, a dla samochodu ciezarowego z przyczepg lub naczepg 30,00 m.
Dtugos¢ zatoki nie powinna przekracza¢ 90 m, nie liczagc skoséw.

(3) Szerokosé czescijezdni dostepnej przy manewrowaniu podczas wjezdzania do i wyjezdzania
z zatoki nie moze by¢ mniejsza niz 3,50 m.

(4) Skos wjazdowy i wyjazdowy zatoki nie powinien by¢ ostrzejszy niz 1:2. Zatamanie miedzy
krawedzig tego skosu a krawedzig jezdni nalezy wyokragli¢ tukiem o promieniu 3 m.

(5) Pochylenie podtuzne i poprzeczne zatoki nie powinno przekraczacé 2,5%.

(6) Konstrukcja nawierzchni takiej zatoki powinna by¢ sztywna lub pétsztywna. Jej powierzchnia
powinna odréznia¢ sie wizualnie od powierzchni jezdni i powierzchni przylegtego chodnika.

(7) Ze wzgledu na mozliwos$¢ wykorzystania zatoki przez pojazdy o réznych dtugosciach, nie
powinno sie dzieli¢ jej na stanowiska postojowe.
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10. Ulice w strefach zamieszkania i ograniczonej
predkosci

10.1 Ulice w strefach zamieszkania (wspotdzielenie przestrzeni)

(1) Wspdtdzielenie stosuje sie na ulicach klasy D. Mozna stosowac¢ na ulicach klasy L z
zastrzezeniem akapitu (2) i (3). Cele stosowania wspoétdzielenia podano na rys. 10.1.1.

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu

Poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego

Eliminacja tranzytowego ruchu samochodowego

Poprawa jakosci i przyjaznosci przestrzeni publicznej, tak aby zacheci¢ do spedzania
czasu na ulicy (np. zwiekszenie udziatu obiektdw matej architektury, zieleni,
specjalnych stref spotkan dla uzytkownikdw ulicy, miejsc zabawy dla dzieci, miejsc
dla miejskich inicjatyw, takich jak kiermasze, wystawy)
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Poprawa jakosci srodowiska (zwiekszenie ilosci zieleni, redukcja hatasu i
zanieczyszczen komunikacyjnych).

Rys. 10.1.1. Cele wspétdzielenia przestrzeni ulic.

(2) Wspdtdzielenia przestrzeni zaleca sie stosowac w przypadku:
a) obszardow o wysokim stopniu urbanizacji,
b) ulic o matym udziale funkcji transportowych zwigzanych tylko z obstuga ruchu
zrédtowo-docelowego wywotanego przylegtym zagospodarowaniem,
c) ulic o matym natezeniu ruchu samochodowego (do 100 poj./przekréj/godzine
szczytu),
d) ulic o duzym znaczeniu funkcji przestrzeni publicznej.

(3) Wspotdzielenie przestrzeni ulicy moze byé byto stosowane w obszarach na terenie catego
miasta, w réznych typach otoczenia (z wyjgtkiem otoczenia przemystowego), przy czym w
szczegodlnosci zaleca sie to:
a) w centralnych czesciach miasta lub dzielnic, w strefach historycznych,
handlowych (typ otoczenia 1),
b) w obszarach zabudowy jednorodzinnej z towarzyszacymi funkcjami ustugowymi
(typ otoczenia 3).

(4) Sposdb urzagdzenia wspétdzielonej przestrzeni powinien odpowiadaé charakterowi otoczenia,
odpowiadaé¢ na potrzeby mieszkancdw i innych uzytkownikdéw ulicy oraz tworzy¢ wnetrze
urbanistyczne sktadajgce sie na krajobraz miasta. W tym celu zaleca sie zaangazowanie w proces
projektowania wszystkich interesariuszy (stosowanie partycypacji spotecznej).

(5) Cechy ulicy o wspdtdzielonej przestrzeni podano na rys. 10.1.2.
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Zapewniona dostepnos¢ do funkgji zlokalizowanych wzdtuz ulicy, w tym: umozliwi¢ dojazd
mlsamochodem do posesji i zaparkowanie przy nich, organizacje dostaw do poszczegdlnych lokali,
zapewni¢ dostepnosc¢ dla pojazdéw komunalnych i ratowniczych

Oznakowany poczatek ulicy za pomocg oznakowania pionowego lokalizowanego po obu
stronach ulicy oraz poprzez zastosowanie bramy wjazdowej w postaci specjalnych rozwigzan,
takich jak np. zawezenie jezdni, wyniesienie jezdni do poziomu chodnika, lokalizacja
elementéw matej architektury lub zieleni; stuzy to odrdznieniu tego typu ulic od pozostatych
ulic i w sposéb jednoznaczny i czytelny informuje uczestnikow ruchu o tym, ze znajdujg sie w
przestrzeni o szczegdlnych zasadach ruchu

Woysoka jako$¢ zastosowanych rozwigzan oraz uzytych materiatéw, niezaleznie od rodzaju
otoczenia.

Cechy ulicy o wspoétdzielonej przestrzeni

Rys. 10.1.2. Cechy ulicy o wspoétdzielonej przestrzeni

(6) Ruch pojazdéw na ulicach urzadzonych zgodnie z zasadg wspodtdzielenia przestrzeni
powinien odbywac sie ptynnie z predkoscig dopuszczalng = 20 km/h, przy czym zaleca sie
predkos¢ dopuszczalng 10 km/h . Przestrzen ulicy musi by¢ tak zaprojektowana i urzgdzona aby
wymuszacé jazde z niskg predkoscig na catej jej dtugosci. Podstawowg zasadg powinno byé
wymuszanie zmiany toru jazdy pojazddéw i uniemozliwienie przyspieszania, gtdwnie dzieki
uksztattowaniu ulicy (jej geometrii) i stosowaniu szykan, np. w postaci odpowiednio
zlokalizowanych miejsc postojowych, miejsc odpoczynku, obiektdw matej architektury, zieleni,
stosowania przewezen, lokalizacji przestrzeni pod place zabaw, ogrédki gastronomiczne itp.
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Rys. 10.1.3. Podstawowa zasada organizacji i urzadzenia przestrzeni wspétdzielonej - wymuszenie zmiany toru
ruchu pojazddéw i uniemozliwienie poruszania sie z predkoscia powyzej 20 km/h
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Rys. 10.1.4. Podstawowa zasada organizacji i urzadzenia przestrzeni wspotdzielonej — wymuszenie zmiany toru
ruchu pojazdoéw i uniemozliwienie rozwijania predkosci powyzej 20 km/h

(7) Zasady urzadzania ulic o wspétdzielonej przestrzeni podano w tab.10.1.1.

Tab.10.1.1. Zasady urzadzania ulicy o wspoétdzielonej przestrzeni.

Element ulicy/parametr Sposob rozwigzania

Zaleca sie, aby dtugos$¢ odcinkéw prostych ulicy urzgdzonej zgodnie z zasadg
Dtugosé odcinkéw prostych wspotdzielenia przestrzeni nie przekraczata 50 m. W przypadku braku
mozliwoéci wymuszania zmiany toru jazdy nalezy stosowaé¢ dodatkowe
urzadzenia bezpieczenstwa spowalniajgce ruch

Skrzyzowania w formie skrzyzowan drég réwnorzednych

nalezy zapewni¢ odlegtos¢ widocznoséci na zatrzymanie zgodnie z
Widocznos¢ podrozdziatem 7.1 oraz widocznos$¢ boczng na skrzyzowaniach i zjazdach nie
mniejszg niz 10 m zgodnie z WR-D-31

Ruch rowerowy prowadzony dwukierunkowo na jezdni, takze na ulicach jednokierunkowych

obstuga transportem zbiorowym moze odbywac sie wyjatkowo (np. w
przypadku otoczenia handlowo-ustugowego) przy zapewnieniu
odpowiedniego bezpiecznego korytarza ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego

Transport zbiorowy

Parkowanie zgodnie z podrozdziatem 9.9.7

Nawierzchnia powinna podkreslaé¢ réznice w stosunku do ulic o innym
charakterze. Zaleca sie stosowanie nawierzchni odrézniajgcej sie kolorem,
teksturg, zastosowanymi materiatami. W ulicy z przestrzenig wspdtdzielong
. o bez kraweznika zaleca sie stosowac¢ ten sam materiat lub kompozycje
Nawierzchnia ulicy materiatéw na catej szerokosci pasa drogowego, z ew. dodatkowym
wyrdznieniem stanowisk postojowych. W przypadku wystepowania
kraweznika zaleca sie stosowanie innej nawierzchni na czesci stanowigcej
korytarz ruchu pojazdéw w stosunku do nawierzchni sasiadujgcych ulic o
odmiennym charakterze

Obiekty matej architektury Zgodnie z zasadami okreslonymi w WR-D-41-2 (rozdziat 9)

Zgodnie z WR-D-72. Nalezy zastosowac latarnie o wysokiej estetyce oraz
L . uwzgledni¢ ich lokalizacje w odniesieniu do miejsc postojowych i innych
Oswietlenie elementéw wyposazenia przestrzeni oraz nieo$lepianiu mieszkancow
przylegtej zabudowy. O$wietlenie ulic musi réwniez umozliwia¢ korzystanie z
przestrzeni publicznej po zmierzchu

Odwodnienie Zgodnie z WR-D-71. W przypadku ulic bez kraweznika zaleca sig¢ odbiér wody
w $rodku ulicy

(8) Przyktady schematéw organizacji wjazdu w ulice urzagdzong zgodnie z zasadg wspotdzielenia
przestrzeni przedstawiono na ponizszych rysunkach.
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pionowe oznakowanie
informujgce o poczatku ulicy
urzgdzonej zgodnie z zasadg
wspotdzielenia przestrzeni
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Rys. 10.1.5. Przykiad urzadzenia wjazdu w ulice urzadzong zgodnie z zasada wspétdzielenia przestrzeni. W rejonie
bramy wjazdowej nawierzchnia ulicy wyniesiona do poziomu chodnika przebiegajacego wzdtuz ulicy wyzszej klasy,
obustronny znak pionowy informujacy o poczatku wspotdzielenia i zawezenie wjazdu z wykorzystaniem niskiej
zieleni.

wyniesiony element
uspokojenia ruchu

pionowe oznakowanie
informujgce o poczatku ulicy
urzadzonej zgodnie z zasadg
wspoldzielenia przestrzeni
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Rys. 10.1.6. Przyktad urzadzenia wjazdu w ulice urzadzong zgodnie z zasada wspoétdzielenia przestrzeni z
zastosowaniem bramy wjazdowej z wyniesionym elementem uspokojenia ruchu oraz obustronnym znakiem
pionowym informujacy o poczatku wspétdzielenia.
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(9) Ulice o wspotdzielonej przestrzeni powinny by¢ dostosowane do ruchu oséb o szczegdlnych
potrzebach. W przypadku braku wyraznego podziatu na czesé pieszg, rowerowg i samochodowa
i w zwigzku z mozliwoscig poruszania sie pieszych w catej przestrzeni ulicy, nalezy uwzglednia¢
wymogi zwigzane z prowadzeniem osob niewidomych i stabo widzacych (pasy prowadzace,
wiasciwe rozmieszczenie i oznaczenie elementdéw matej architektury). Szczegdétowe wymagania
zwigzane z dostosowaniem przestrzeni dla 0s6b o szczegdlnych potrzebach zawarte sg w WR-
D-41-2 (rozdziat 11).

(10) Zaleca sie wykonywanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicach o
wspotdzielonej przestrzeni na etapie projektowania oraz po wdrozeniu rozwigzania.

10.2 Ulice o ograniczonej predkosci

(1) Ulice o ograniczonej predkosci tworzg strefy ograniczonej predkosci. Stosuje sie je w celu —
rys.10.2.1.

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu
Poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego (utatwienie ruchu)

Eliminacja tranzytowego ruchu samochodowego

Poprawa jakosci przestrzeni publicznej, tak aby zacheci¢ do spedzania czasu na ulicy
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Poprawa jakosci sSrodowiska (zwiekszenie ilosci zieleni, redukcja hatasu i zanieczyszczen
komunikacyjnych)

Rys. 10.2.1. Cele stosowania stref ograniczonej predkosci.

(2) Zaleca sig, aby strefy ograniczonej predkosci byty stosowane na obszarze catego miasta i w
réznych typach otoczenia. Powinny obejmowac ulice klasy D i L. Mogg obejmowac ulice klasy Z
z zastrzezeniem rys. 10.2.2.
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Obszary o wysokim stopniu urbanizacji lub przeznaczeniu rekreacyjno-wypoczynkowym

Ulice o matym udziale funkcji transportowych (gdy obstugiwany jest gtéwnie ruch zwigzany z obstuga
ruchu zrédtowo-docelowego wywotanego przylegtym zagospodarowaniem),

Ulice o matym natezeniu ruchu samochodowego (do 300 poj./przekréj/godzine szczytu),

Ulice o duzym znaczeniu funkcji przestrzeni publicznej
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W przypadku braku mozliwosci poprowadzenia ruchu rowerowego na wydzielonej drodze dla roweréw w
przestrzeni ulicy

Rys. 10.2.2. Przypadki w jakich zaleca si¢ stosowanie stref ograniczonej predkosci.

(3) Wprowadzenia strefy ograniczonej predkosci moze wynika¢ z dokumentdw planistycznych,
polityki transportowej miasta, lub analiz zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu.

(4) Sposdb urzadzenia strefy ograniczonej predkosci powinien odpowiadaé charakterowi
otoczenia i odpowiadac na potrzeby mieszkancéw i innych uzytkownikéw ulicy. W tym celu
zaleca sie zaangazowanie w proces projektowania wszystkich zainteresowanych interesariuszy
(stosowanie partycypacji spotecznej).

(5) Cechy ulicy w strefie ograniczonej predkosci podano na rys. 10.2.3.

Powinna zapewniac¢ bezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom poprzez wprowadzenie rozwigzan
wymuszajacych dostosowanie predkosci jazdy do predkosci obowigzujgcej w catej strefie

Powinna zapewniac dostepnosc do funkcji zlokalizowanych wzdtuz ulicy, w tym: umozliwiaé dojazd
samochodem do posesji i zaparkowanie przy nich, organizacje dostaw do poszczegdlnych lokali,
zapewniac dostepnos¢ dla pojazdéw komunalnych i ratowniczych

Powinna zapewnia¢ uprzywilejowanie ruchu pieszych i rowerzystdw, np. poprzez zwiekszenie przestrzeni
dla ruchu pieszego i dostosowanie przekroju ulicy do potrzeb ruchu rowerowego

>4 Ma wysokg jakoscig zastosowanych rozwigzan oraz uzytych materiatéw, niezaleznie od rodzaju otoczenia

Cechy ulicy w strefie ograniczonej predkosci

Rys. 10.2.3. Cechy ulicy w strefie ograniczonej predkosci.

(6) Rozwigzania wymuszajgce dostosowanie predkosci do predkosci obowigzujgcej w strefie
powinny:

a) zapewnia¢ mozliwos¢ ptynnej jazdy,

b) wymuszaé zmiane toru jazdy pojazddw,

c¢) ogranicza¢ mozliwos$¢ przyspieszania,

d) uniemozliwia¢ wyprzedzanie.
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(7) Zalecane rozwigzania wymuszajgce dostosowanie predkosci w  strefie ograniczonej
predkosci przedstawiono w tab. 10.2.1. Srodki organizacji ruchu powinny petni¢ w stosunku do
nich funkcje uzupetniajaca.

Tab. 10.2.1. Zalecane rozwigzania w strefie ograniczonej predkosci

Rozwiagzania stuzace

uspokojeniu ruchu Przyktadowy sposo6b wdrozenia rozwigzania

zmiana potozenia kraweznikéw
zastosowanie zatok postojowych, réwnolegtych
zwezenie jezdni zastosowanie wysp wzdtuz kraweznikéw (bocznych)

zastosowanie przystankow z platforma przystankowa wysunietg w kierunku osi
jezdni (tzw. przystanek z przylgdkiem)

zastosowanie zieleni (w celu optycznego zwezenia jezdni)

zastosowanie pasa wytgczonego z ruchu, przejezdnego, wyniesionego (np.

L. poprzez zabrukowanie) lub o innej nawierzchni w stosunku do paséw ruchu
zwezenie pasa ruchu R . . )
zastosowanie pasa wytgczonego z ruchu wzdtuz krawedzi jezdni

zmiana podziatu na pasy ruchu potgczona z ich zwezeniem i wprowadzeniem
paséw lub kontrapasow ruchu rowerowego

zastosowanie zatok postojowych (naprzemiennie)
zakrzywienie toru ruchu zastosowanie wysp, wzdtuz krawedzi lub w osi jezdni

zastosowanie przystankow z platforma przystankowg wysunietg w kierunku osi
jezdni (tzw. przystanek z przylgdkiem)

zmiana potozenia kraweznikdéw

zastosowanie wysp, wzdtuz krawedzi lub w osi jezdni

. zastosowanie specjalnego oznakowania (ostrzegawczego, informacyjnego)

brama wjazdowa do strefy . . . X
zmiana koloru, rodzaju nawierzchni,

wykorzystanie zieleni (np. w celu optycznego zwezenia przekroju)

zastgpienie skrzyzowania zwyktego mini lub matym rondem

przejscie dla pieszych z
azylem -

przejscie dla pieszych
wyniesione

zastosowanie pasa wytgczonego z ruchu, przejezdnego, wyniesionego (np.
poprzez zabrukowanie) lub o innej nawierzchni w stosunku do paséw ruchu;
powierzchnia wytgczona z ruchu moze by¢ uzupetniona o stupki ¢wieki lub inne
elementy separujgce kierunki ruchu

zastosowanie punktowych elementdéw (np. wysp) separujgcych kierunki ruchu

rozdzielenie kierunkéw
ruchu-

zmiana rodzaju nawierzchni,

zmiana nawierzchni . i .
zmiana koloru nawierzchni

oznakowanie
ostrzegawcze na -
nawierzchni

zastosowane progu zwalniajgcego (wyspowe inne)
elementy zwalniajgce zastosowanie przejécia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw wyniesionego
predkos¢ umieszczone w . . . . .
nawierzchni wyhniesiona powierzchnia skrzyzowania

pasy ostrzegawcze

(8) Uspokojenie ruchu w rejonie przejs¢ dla pieszych przedstawiono WR-D-41-3.
(9) Uspokojenie ruchu zwigzane z ruchem rowerowym przedstawiono w WR-D-42-2.

(10) Wymagania dotyczace jezdni w strefach ograniczonej predkosci przedstawiono w
podrozdziale 9.1.5.

(11) Na ulicach w strefach ograniczonej predkosci nalezy zapewni¢ odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie zgodnie z podrozdziatem 7.1.
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(12) Zaleca sie aby ruch rowerowy na ulicach w strefach ograniczonej predkosci odbywat sie na
jezdni, a na ulicach jednokierunkowych dwukierunkowo. Szczegdétowe wymagania dotyczace
ksztattowania ruchu rowerowego okreslono w WR-D-42-2 i WR-D-42-3.

(13) Wymagania dotyczace postoju pojazddw w ulicy w strefie ograniczonej predkosci okreslono
w podrozdziale 10.2.

(14) Oswietlenie ulic w strefie ograniczonej predkosci nalezy projektowac¢ zgodnie WR-D-72.
Nalezy zastosowac latarnie o wysokiej estetyce oraz uwzglednié ich lokalizacje w odniesieniu do
miejsc postojowych i innych elementéw wyposazenia przestrzeni oraz nieoslepianiu
mieszkancéw przylegtej zabudowy. Os$wietlenie ulic musi rdwniez umozliwia¢ korzystanie z
przestrzeni publicznej po zmierzchu.

(15) Odwodnienie ulic w strefach ograniczonej predkosci nalezy projektowaé zgodnie z
wytycznymi WR-D-71.

(16) Zaleca sie wykonywanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicach w strefach
ograniczonej predkosci na etapie projektowania oraz po wdrozeniu rozwigzania.

10.3 Ulice z dominujaca funkcja ruchu pieszego

(1) Ulice, w ktorych dominujg funkcje ruchu pieszego petnig wazng rolg w miescie. Podwyzszajg
jakos¢ miejskiej przestrzeni i ksztattujg wizerunek miasta. Swiadczg o dostepnoscii przyjaznosci
miasta dla pieszych.

(2) Tego typu ulice stosuje sie w celach opisanych na rysunku 10.3.1.

Poprawy warunkoéw ruchu pieszego i zachecenia do poruszania sie pieszo w
obszarach o gestej zabudowie

Wzbogacenia siatki pofgczen pieszych, poprawy bezposredniosci, czytelnosci,
jakosSci powigzan pieszych, tworzenia bezpiecznych i atrakcyjnych skrotow

Stworzenia atrakcyjnych przestrzeni publicznych zachecajacych do spedzania
e Wolnego czasu na ulicy, oferujgcych mozliwosci interakcji spotecznych oraz
korzystania z ustug

pieszego

Podnoszenia atrakcyjnosci centréw miast i centréow lokalnych, rewitalizacji
ulic, aktywizacji przestrzeni publicznych i dziatalnosci gospodarczej
(handlowej, ustugowej)

Poprawy jakosci Srodowiska (zwiekszenie ilosci zieleni, redukcja hatasu i
zanieczyszczen od transportu)
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Rys. 10.3.1. Cele organizaciji ulic z dominujgca funkcja ruchu pieszego.

(3) Ulice z dominujgcg funkcjg ruchu pieszego powinny mie¢ klase D lub L, wyjgtkowo Z w
przypadku uspokojenia ruchu.

(4) Sposdb urzadzenia ulicy z dominujgcg funkcjg ruchu pieszego powinien odpowiadac
charakterowi otoczenia i funkcjom otoczenia zwigzanym z prowadzong dziatalnosciag
gospodarcza. Powinien tworzy¢ takze wnetrze urbanistyczne, budujgce krajobraz miasta.
Powinien by¢ to proces realizowany indywidualnie dla poszczegdlnych ulic, z zaangazowaniem
wszystkich zainteresowanych interesariuszy (zalecane stosowanie partycypacji spotecznej).
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(5) Ulice z dominujgcag funkcjg ruchu pieszego mogg byé¢ organizowane jako izolowane
(rozwigzanie na wybranej ulicy lub odcinku ulicy) lub jako wtgczone w kompleksowg sie¢ tras
pieszych w miescie. Wéwczas powinny by¢ potgczone z innymi ulicami, placami, parkami.
Rodzaje ulic z dominujaca funkcjg ruchu pieszego przedstawiono na rys. 10.3.2.

Ulice reprezentacyjne

Inne ulice lub uliczki piesze

Ulice z powiekszonymi przestrzeniami dla pieszych
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Uice pieszo-autobusowe/trolejbusowe/tramwajowe

Rys. 10.3.2. Rodzaje ulic z dominujaca funkcja ruchu pieszego.

(6) Zaleca sie aby ulice z dominujgca funkcjg ruchu pieszego lokalizowane byty:

a) w obszarach o duzej gestosci zabudowy wzdtuz ulic o mato znaczacej funkcji
transportowej,

b) w centrach miast lub dzielnic, w strefach historycznych, handlowych (typ
otoczenia 1) oraz ewentualnie w obszarach mieszkaniowo-biurowych z
towarzyszacymi ustugami (typ otoczenia 2),

c) w obszarach o duzym ruchu pieszych, spowodowanym duzg gestoscig zrédet i
celow podrozy (obiekty ustugowo-handlowe w parterach budynkéw),
wywotujgcych potrzebe przekraczania ulicy przez pieszych w wielu miejscach, na
odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami i wyznaczonymi przejsciami dla pieszych,

d) na ulicach, gdzie panujg trudne warunki ruchu pieszego — za waskie chodniki,
przestrzen dla pieszych jest ograniczona przez parkujgce pojazdy, dziatalnosé
handlowg itp., a ruch pieszych jest duzy w zwigzku z koncentracjg zrédet i celéw
podroézy pieszych.
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(7) Zaleca sie aby na ulicach z dominujaca funkcja ruchu pieszego:

a) ruch samochodowy nie zwigzany z obstugg zabudowy byt eliminowany (wjazdy
mozliwe na $cisle okreslonych zasadach),

b) parkowanie byto znacznie ograniczane lub eliminowane (z dopuszczeniem
stanowisk postojowych dla pojazddéw z kartg parkingowa),

c) spetniane byty potrzeby osdb o szczegdlnych potrzebach w tym uwzgledniane
wymogi zwigzane z prowadzeniem os6b niewidomych i stabo widzacych (pasy
prowadzgce, ostrzegawcze, wtasciwe rozmieszczenie i oznaczenie elementéw
matej architektury); szczegdétowe wymagania zwigzane z dostosowaniem
przestrzeni dla 0séb o szczegdlnych potrzebach przedstawione sg w WR-D-41-2
(rozdziat 11),

d) zapewniony byt dostep dla obstugi dostaw i obstugi pojazdami komunalnymi, ale
tylko w okreslonych porach dnia, zwykle o najmniejszej aktywnosci pieszej.

(8) Zaleca sie aby ulice z dominujaca funkcja ruchu pieszego:

a) w miare mozliwosci byty projektowane bez wyznaczania jezdni i chodnikdw,

b) posiadaty zabezpieczenia poczatku i konca ulicy, uniemozliwiajgce wjazd
pojazdéw nieuprawnionych (np. fizyczne blokady, otwierane w przypadku
koniecznosci wjazdu pojazdéw stuzb ratowniczych, porzgdkowych, wyniesione
przejscia dla pieszych),

¢) miaty zachowang skrajnie odpowiednig dla skrajni jezdni danej klasy ulicy w celu
zapewnienia dostepu dla pojazddw stuzb ratowniczych, pojazdéw komunalnych i
uprawnionych do wjazdu samochoddw ciezarowych,

d) miaty nawierzchnie wygodng dla pieszych, estetyczng, odrdzniajgca sie kolorem,
teksturg i zastosowanymi materiatami — rodzaj, kolorystyka i tekstura uzytych
materiatdéw powinny zwiekszac¢ atrakcyjno$¢ wizualng przestrzeni,

e) byty wyposazone w meble miejskie, obiekty matej architektury, zielen, tawki oraz
np. ujecia wody, fontanny czy miejsca umozliwiajgce organizacje wydarzen, i
wystaw; lokalizujgc obiekty matej architektury na ulicy urzgdzonej zgodnie z
zasadg wspotdzielenia przestrzeni zaleca sie uwzglednienie zasad
przedstawionych w WR-D-41-2 (rozdziat 9),

f) byty os$wietlone zgodnie z WR-D-72; oswietlenie (sposdb oswietlenia i
zastosowany sprzet) powinno by¢ elementem ksztattowania charakteru, estetyki
i atrakcyjnosci przestrzeni,

g) byty odwodnione zgodnie z WR-D-71.

(9) Ulice z dominujgcg funkcjg ruchu pieszego powinny mie¢ zapewniony dobry dostep
transportem zbiorowym. Jezeli wzdtuz ulicy nie przebiegajg linie transportu zbiorowego zaleca
sie, aby przystanki byty lokalizowane co najmniej na poczatku i koricu ulicy.

(10) Wzdtuz ulicy z dominujgcg funkcjg ruchu pieszego moze byé¢ organizowany transport
zbiorowy. Rozwigzania takie stosuje sie w celu:
a) zapewnienia dobrej obstugi zrédet i celdw podrdézy zlokalizowanych wzdtuz ulic
pieszych.
b) uprzywilejowania transportu zbiorowego,
¢) zachowania korzystnego przebiegu tras transportu zbiorowego
d) utrzymania dotychczasowej infrastruktury transportu zbiorowego, w przypadku
przebudowy ulicy,

(11) W przypadku gdy w ulicy z dominujgca funkcja ruchu pieszego organizowany jest transport
zbiorowy zaleca sie:

a) zachowanie skrajni jezdni lub skrajni tramwajowej,

b) ograniczenie predkosci pojazddéw transportu zbiorowego do 20 km/h,

c) stosowanie zasady pierwszenstwa ruchu pieszych w stosunku do pojazddéw
transportu zbiorowego,

d) wyrdznienie pasa terenu przeznaczonego dla transportu zbiorowego np. poprzez
zastosowanie innego koloru nawierzchni lub innych elementéw wyznaczajgcych
korytarz ruchu pojazdow,

e) stosowanie tylko zabudowanych torowisk tramwajowych

f) stosowanie przystankéw i platform przystankowych spetniajgcych wymogi
zgodnie z WR-D-43-2 szerokos¢, wysokosé, dostosowanie do 0s6b
niepetnosprawnych itp.)
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(12) Na ulicach z dominujacg funkcjg ruchu pieszego ruch roweréw powinien odbywaé sie
wyjatkowo lub powinien by¢ ograniczony do wybranych godzin, a sposdb urzadzenia trasy dla
rowerdw powinien by¢ zgodny z WR-D-42.

(13) Zaleca sig, zeby ulice z dominujgca funkcjg ruchu pieszego, tam gdzie jest to mozliwe, byty
czesciowo przekryte, tak aby umozliwi¢ korzystanie z nich przy niesprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych (opady deszczu, $niegu, silne nastonecznienie). Ulice takie moga by¢ takze
catkowicie przekryte, z uwzglednieniem wymagan zwigzanych z odpowiednim odwodnieniem
zadaszenia oraz wymagan zwigzanych z utrzymaniem zieleni.
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Rys. 10.3.3. Przykiad przeksztatcenia ulicy o przekroju 1x2 z obustronnym parkowaniem w ulice catkowicie piesza.
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Rys. 10.3.4. Przyktad urzadzenia waskiej ulicy pieszej (do 8 m pomiedzy liniami zabudowy) z zapewnieniem chodnika
w jej czesci sSrodkowej
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11. Rozwigzania specjalne

11.1. Ulice o podwyzszonych predkosciach

(1) Ulice o podwyzszonych predkosciach stanowig arterie miejskie, w tym takze arterie wylotowe,
z miast. Nalezg do nich dwujezdniowe ulice klasy GP i G, na ktérych predkos¢ dopuszczalna
wynosi ponad 50 km/h. Arterie miejskie z zasady wystepujg tylko w miastach $redniej wielkosci
i duzych.

(2) Uktad arterii miejskich wynika z potrzeb transportowych miasta, w tym powigzania z uktadem
drog zamiejskich. Stuzy takze obstudze istniejgcego i planowanego zagospodarowania terenu.
Wielkos¢ miasta i potozenie tego miasta wzgledem innych osrodkéw miejskich to tez istotne
czynniki wptywajgce na uktad arterii miejskich. Kolejne czynniki to uktad struktury przestrzenne;j
miasta (pasmowa czy koncentryczna), warunki fizjograficzne.

(3) Na przyjmowane rozwigzania techniczne wptyw ma przyjeta predkos¢ do projektowania V,,,
a takze utozenie trasy w sieci ulicznej (trasy wlotowe/wylotowe stanowigce kontynuacje drég
zamiejskich, trasy obwodnicowe, trasy promieniste). Czynniki te wptywaja na projektowanie
przekroju poprzecznego.

(4) Zasady ksztattowania uktadéw ulicznych przedstawiono w WR-D-24-1 ,Wytyczne
projektowania ulic. Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe”, a ksztattowanie geometrii
osi trasy i niwelety omdwiono w rozdziale 7, takze z odestaniami do WR-D-22-2 ,Wytyczne
projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Czes$¢ 2: Ksztattowanie geometryczne”.

(5) Projektujagc arterie miejskie nalezy mie¢ na uwadze ucigzliwosci dla otaczajgcego
zagospodarowania, powodowane np. hatasem, zanieczyszczaniem powietrza, utrudnianiem
potgczen poprzecznych kotowych, pieszych i rowerowych. Pojawiajg sie wtedy potrzeby
zachowania odpowiednich odlegtosci od otaczajgcego zagospodarowania, zréznicowanych w
zaleznos$ci od charakteru tego zagospodarowania i natezenia ruchu samochodowego, albo
stosowania réznego rodzaju oston/barier naturalnych (np. obwatowania, zielen) lub technicznych
(np. ekrany przeciwhatasowe).

(6) Podstawowe cechy arterii miejskiej przedstawiono w tab. 11.1.1.

Tab. Btad! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu.. Charakterystyka arterii miejskich

Cecha arterii Opis

Predkos¢ do projektowania 60-80 km/h

Zasadniczo dwujezdniowy 2/2, 2/3 lub 2/4. Zasady ksztattowania przekroju

Rodzaj przekroju poprzecznego omowiono w rozdziale 8 (patrz tab. 8.3.1).

Przeznaczone do obstugi transportowej przylegtego terenu. W zaleznosci od
. potrzeb, tj. charakteru i gestosci otaczajgcego zagospodarowania, dodatkowe
Jezdnie dodatkowe jezdnie moga byé obustronnie lub jednostronnie. Jezdnie dodatkowe
najczesciej powinny by¢ dwukierunkowe i w wielu przypadkach
przystosowane do prowadzenia lokalnej komunikacji autobusowe;j.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki widocznosci kierujgcym pojazdami i
pieszym, tak jak na kazdym skrzyzowaniu.

Ze wzgledu na duze predkosci do projektowania rozmiary tréjkatow
widocznosci sg znaczne, wyraznie wieksze od wymaganych na

. . skrzyzowaniach ulic o mniejszych predkosciach.
Skrzyzowania

W  przypadku zastosowania technicznych lub naturalnych oston
przeciwhatasowych wzdtuz arterii, zapewnienie dobrych warunkéw
widocznosci wymaga zaprojektowania oston w wyraznym odsunieciu od
krawedzi jezdni (takze zakonczenia ekranéw w odpowiedniej odlegtosci od
krawedzi jezdni ulic poprzecznych do arterii, a najczesciej takze stosowania
oston przezroczystych.

Zaleca sie w formie drogi dla rowerdw po obu stronach ulicy i jako
Trasa dla rowerdw dwukierunkowej z zapewnieniem wszystkich relacji na skrzyzowanych i w
weztach. Jedli na ulicy sg jezdnie dodatkowe, to drogi dla rowerdw nalezy
umieszczaé po zewnetrznej stronie tych jezdni.
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Cecha arterii Opis

Projektuje sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting lub w weztach. W
szczegolnych przypadkach, uzasadnionych uktadem sieci tras dla rowerdw i
ciggdéw pieszych, rowniez na odcinkach miedzy skrzyzowaniami.

Droga dla rowerdw lub cigg pieszy moga by¢ przeprowadzone przez arterie
wyznaczonym w poziomie jezdni przejsciem dla pieszych lub przejazdem dla
rowerzystow, z zastosowaniem sygnalizacji $wietlnej, gdy predkosé
dopuszczalna jest = 60 km/h. W przypadku wyzszych predkosci
dopuszczalnych nalezy zapewnic przejscie lub przejazd w innym poziome i w
przypadku rowerzystow stosowaé pochylnie, a w przypadku pieszych
pochylnie lub windy.

Przejscia  dla  pieszych i
przejazdy dla roweréw

Arterie miejskie sg tak sytuowane w sieci ulicznej, ze prowadzg prawie zawsze
duze potoki podréznych. Dla zapewnienia odpowiednio duzej zdolnosci
przewozowej zaleca sie projektowanie w przekrojach arterii ulicznych paséw
autobusowych lub  autobusowo-trolejpbusowych, a w  arteriach
najwazniejszych dla obstugi ruchu podréznych (zwykle beda to arterie
rozchodzace sie promieniscie od srodmiescia w kierunku zewnetrznych
dzielnic  mieszkaniowych) tras tramwajowych, lokalizowanych na
wydzielonych torowiskach, z zapewnieniem sprawnego i bezpiecznego
dostepu dla pasazerdw.

Transport zbiorowy

Ze wzgledu na wymdg zapewnienia bezpiecznego i wygodnego dojscia
pasazeréw do przystankéw autobusowych/trolejbusowych lub tramwajowych
zaleca sie projektowanie przejs¢ podziemnych (prowadzacych takze droge dla
rowerdw) pod jezdniami arterii, z zapewnieniem pochylni dla rowerzystéw
oraz pochylni lub wind dla pieszych.

Jezdnie gtéwne arterii ulicznych z zasady nie sg wyposazane w miejsca do
parkowania. Stanowiska postojowe nalezy przewidywaé¢ na jezdniach
Parkowanie bocznych arterii, z zasady po zewnetrznej stronie jezdni bocznych. W
trudnych warunkach i przy wyjatkowo uzasadnionych potrzebach mozna
wyjgtkowo dopusci¢ bardzo ograniczone parkowanie przy jezdni gtéwnej
arterii ulicznej, i z zachowaniem bezpiecznego rozwiagzania.

Zaleca sie projektowanie na arteriach miejskich zieleni, zwtaszcza szpaleréow
drzew fagodzacych szkodliwe oddziatywanie na srodowisko. Drzewa mozna

Zielen sytuowaé w pasach dzielagcych $rodkowych i bocznych, a takze po
zewnetrznej stronie jezdni gtdwnych i bocznych. Zasady projektowania zieleni
sg zawarte w WR-D-24-3.

Oswietlenie Zgodnie z WR-D-72.

Odwodnienie Zgodnie z WR-D-71.

Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ spostrzezenia znakdéw i sygnatéw drogowych z
odpowiedniej odlegtosci wynikajgcej z zasad stosowanych w prawie o ruchu
drogowym (wystepuje ryzyko ograniczenia widocznosci przez ekrany
przeciwhatasowe lub inne urzadzenia naturalne albo techniczne ttumigce
Oznakowanie hatas).

Nalezy zapewni¢ odpowiednig statecznos¢ konstrukcjom znakéw (takze ze
wzgledu na parcie wiatru) poprzez wtasciwe fundamentowanie. Lokalizowanie
konstrukcji wsporczych i fundamentéw moze wymagac¢ indywidualnego
projektowania posadowienia znaku.

(7) W przypadku gdy arteria przebiega wzdtuz linii kolejowej, nalezy zapewni¢ dostep pieszych,
rowerzystow, pojazddéw indywidualnych i pasazerdw transportu zbiorowego do znajdujgcych sie
tam przystankdw, stacji i dworcéw kolejowych. Rozwigzanie projektowe bedzie zalezato przede
wszystkim od natezenia ruchu pojazddéw, pieszych i rowerzystéw. W niektérych przypadkach
wystarczajgce bedzie zapewnienie przejs¢ dla pieszych i przejazddéw dla rowerzystow w
poziomie terenu, z sygnalizacjg $wietlng, z zapewnieniem krétkiego i czytelnego dojscia pieszych
oraz bliskiego usytuowania przystankéw transportu zbiorowego. Ze wzgledu na zwykle duze
natezenia ruchu samochodowego na arteriach miejskich, najczesciej ruch pieszy i rowerowy w
poprzek arterii bedzie prowadzony w innym poziomie niz jezdnie arterii (np. w tunelu lub na
ktadce pieszo-rowerowej). Jednakze w miejscach intensywnego ruchu pasazerskiego korzystne
moze sie okazac¢ zapewnienie sprawnego dostepu takze pojazdami samochodowymi i
transportem zbiorowym bezposrednio do obiektu kolejowego, i wtedy w planach inwestycyjnych
nalezy bra¢ pod uwage wariant z prowadzeniem arterii miejskiej w tunelu lub po wiadukcie,
pamietajgc o pozostawieniu transportu zbiorowego w poziomie dojscia do dworca dla
zapewnienia tatwych przesiadek oraz o niepowodowaniu nadmiernej ucigzliwosci dla
srodowiska.
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(8) Przyktadowe przekroje arterii miejskich sg zawarte w WR-D-24-4 (typ GP1, GP2, GPS oraz
G3, G5 G6).

11.2. Bulwary

(1) Bulwar to szeroka ulica, najczesciej ze szpalerami drzew, majgca charakter reprezentacyjny.
Podstawowe cechy bulwaréw przedstawiono w tab. 11.2.1.

Tab. 11.2.1. Podstawowe cechy bulwaru.

Cecha Opis
Wysoka estetyka Uzyskiwana dzigki uzyciu szlachetnych form i materiatéw zastosowanych do wykonania
przestrzeni zaréwno nawierzchni, o$wietlenia, jak i elementéw matej architektury

Odpowiednio zaprojektowana zielen w postaci szpaleréw drzew, krzewéw ozdobnych i

Duzy udziat zieleni Kkwietnikéw

Przyjazno$¢ dla ruchu W przekroju bulwaréw powinny by¢ lokalizowane szerokie chodniki oraz trasy dla
pieszego i rowerowego rowerdw (np. drogi dla rowerdw lub pasy ruchu dla rowerdow)

Duza szerokos$¢ bulwaréw moze by¢ wykorzystywana do przydzielania priorytetéw
transportowi zbiorowemu, przede wszystkim w postaci paséw lub jezdni autobusowych,
ew. trolejbusowych

Uprzywilejowanie
transportu zbiorowego

Rownolegle do gtéwnej/gtéwnych jezdni bulwaréw moga by¢ sytuowane jezdnie do
obstugi przylegtych budynkéw, oddzielone od jezdni gtdwnej/gtdwnych pasami zieleni.
Jezdnie te moga by¢ takze wykorzystane do zorganizowania parkowania réwnolegtego

Obstuga przylegtego
zagospodarowania

(2) Przyktadowy przekroéj poprzeczny bulwaru zamieszczono na rysunku 11.2.1.

hd -~

AN = R

Rys. 11.2.1. Przyktadowy przekroj poprzeczny bulwaru

11.3. Ulica jako element placu miejskiego

(1) W obrebie placéw miejskich uktad uliczny powinien by¢ ograniczany do niezbednego minimum
i upraszczany tak, aby uzyskaé¢ jak najwiecej miejsca dla ruchu pieszego oraz otwartej
przestrzeni przeznaczonej np. dla ogrodkédw gastronomicznych, dziatalnosci handlowo-
ustugowej, kulturalnej itp.

(2) Ulice przechodzace przez plac ksztattuje sie z uwzglednieniem ich funkcji i funkcji placu. W
doborze przekroju ulicy powinno sie takze uwzglednia¢ rodzaje uzytkownikédw i predkosé
dopuszczalna.

Zalecenia dot. ksztattowania ulic stanowigcych element palcu miejskiego przedstawiono w tab.
11.3.1.

Tab. 11.3.1. Podstawowe cechy ukiadu ulicznego w obrebie placu miejskiego .

Cecha Zalecenie

Wiadciwa dla stref zamieszkania (20 km/h) lub stref o ograniczonej predkosci (30 km/h,

Predkosc dopuszczalna 40 km/h). Nie zaleca sie stosowania predkosci dopuszczalnej wigkszej niz 50 km/h.

Wyznaczenie w czytelny sposéb, tak aby zwrdcié¢ w ten sposdéb uwage uzytkownikow na
Granice placu odrebny charakter placu. Mozna to uzyska¢ przez oznakowanie poziome, urzadzenia brd
czy odpowiednio zaprojektowang roslinnos¢.
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Parkowanie

W zatokach postojowych jako réwnolegte, na wyznaczonych miejscach. Nalezy unikaé
lokalizowania wydzielonych parkingéw w obrebie placéw miejskich, ograniczajgc miejsca
postojowe do niezbednego minimum.

Zorganizowanie parkowania roweréw wzdtuz ulicy (w sgsiedztwie zrédet i celéw ruchu) i
na terenie placu. W przypadku funkcjonowania systemu roweru miejskiego —
zlokalizowanie co najmniej jednej stacji wypozyczania.

Nalezy przewidzie¢ stanowiska postojowe przeznaczone do zatadunku/roztadunku
towaroéw dostarczanych do punktéw handlowo-ustugowych zlokalizowanych na placu.

Rozwigzania dla oséb o
szczegdlnych
potrzebach

Nalezy stosowac rozwigzania stuzgce osobom o szczegdlnych potrzebach. Powinny one
uwzglednia¢ uwarunkowania zwigzane z predkoscig dopuszczalna.

Odwodnienie

Zaprojektowane w taki sposéb, by minimalizowac¢ pochylenia. Tam gdzie to mozliwe,
nalezy stosowac nawierzchnie przepuszczalne. Rozwigzania szczegétowe zgodnie z
WR-D-71.

Zielen

Powinna odgrywac istotng role, by¢ réznorodna i dostosowana do charakteru placu.
Powierzchnia zajeta przez zielen powinna by¢ mozliwie jak najwieksza, tak by dawata
cien oraz stwarzata mozliwos¢ do odpoczynku.

Materiaty

Nalezy uzywa¢ materiatdw dostosowanych do charakteru placu (np. plac o znaczeniu
historycznymi, objety ochrong konserwatorskg). Materiaty powinny uwzglednia¢ sposéb
umieszczenia uzytkownikéw ulicy (np. odpowiednie dostosowania nawierzchni jezdni w
przypadku zastosowania paséw ruchu dla rowerow).

Inne

W miare potrzeb nalezy przewidzie¢ miejsca na instalacje artystyczne, stragany iinne
elementy tworzace tozsamos¢ placu.

Elementy placu, ktére moga by¢ narazone na zniszczenie przez pojazdy, powinny by¢
chronione, np. dzieki stosowaniu donic czy stupkéw ostrzegajgcych kierujgcych
pojazdami o zmianie linii kraweznika.

(3) Przyktad placu z przebiegiem ulicy w jego obrebie zamieszczono na rysunku 11.3.1.

Rys. 11.3.1. Przykiad uktadu ulicznego w obrebie placu miejskiego
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11.4. Ulice w obszarach podlegajacych ochronie konserwatorskiej

(1) Zgodnie z Ustawg o ochronie zabytkéw [8] ochronie podlegajg, bez wzgledu na stan
zachowania, zabytki nieruchome, ktére moga znalez¢ sie w przestrzeni ulicy lub w jej
sgsiedztwie, wymienione na rys. 11.4.1.

Uktady urbanistyczne, ruralistyczne i zespoty budowlane
Dzieta architektury i budownictwa

Dzieta budownictwa obronnego
Obiekty techniki
Cmentarze

Parki, ogrody i inne formy zaprojektowanej zieleni

ZABYTKI NIERUCHME W PRZESTRZENI
ULICY i JEJ SASIEDZTWIE

Miejsca upamietniajgce wydarzenia historyczne badz
dziatalno$¢ wybitnych osobistosci lub instytucji

Rys. 11.4.1. Zabytki nieruchome, ktére moga znalez¢ sie w przestrzeni ulicy lub w jej sasiedztwie

(2) Historyczny uktad urbanistyczny lub ruralistyczny jest to przestrzenne zatozenie miejskie lub
wiejskie, zawierajgce zespoty budowlane, pojedyncze budynki i formy zaprojektowanej zieleni,
rozmieszczone w uktadzie historycznych podziatéw wtasnosciowych i funkcjonalnych, w tym ulic
lub sieci drég. W tym wypadku ochronie beda podlegac¢: uktad ulic oraz linie zabudowy, w
szczegodlnosci typu pierzejowego, a przy zabudowie luznej - linie ogrodzen lub granice wtasnosci
albo granice rodzajéw zagospodarowania terenu.

(3) Obiektami zabytkowymi podlegajgcymi ochronie, bedacymi elementami ulicy, mogg by¢:
historyczna nawierzchnia lub jej fragmenty, obiekty inzynierskie, elementy oswietlenia, takie jak
historyczne latarnie elektryczne lub zasilane gazem, szpalery lub aleje drzew. W obrebie pasa
drogowego lub tuz przy jego granicy moga takze znalez¢ sie zabytkowe budynki lub budowle,
pomniki, rzezby, tablice pamigtkowe, wytwory techniki, odkryte zabytki archeologiczne.

(4) Przystepujgc do prac projektowych na obszarze podlegajgcym ochronie konserwatorskiej
albo obejmujgcych obiekty podlegajgce takiej ochronie lub dotyczacych czesci ulicy sasiadujgcej
z takimi obiektami powinno sie wystgpi¢ do wojewddzkiego konserwatora zabytkéw o wydanie
wytycznych konserwatorskich, dotyczacych. Zakres wytycznych przedstawiono na rys. 11.4.2.
Gotowg dokumentacje projektowa nalezy uzgodni¢ z wojewddzkim konserwatorem zabytkow i
uzyskac¢ od niego pozwolenie na wykonywanie robdt budowlanych.
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Dopuszczalne przeksztatcenia uktadu ulic i przestrzeni
poszczegodlnych ulic

Materiaty nawierzchniowe i obramowania

Wzory na nawierzchniach brukowanych

Kolorystyka

Lokalizacja nasadzen i gatunkéw sadzonych roslin

ZAKRES WYTYCZNYCH KONSERWATORSKICH

Elementy meblowania ulicy (fawki, kosze na $mieci, stupy
ogtoszeniowe, wiaty, stojaki rowerowe itp.).

Rys. 11.4.2. Zakres wytycznych konserwatorskich

(5) Zakres i sposdb prowadzenia robdét budowlanych okreslone przez wojewddzkiego
konserwatora zabytkdéw w pozwoleniu na prowadzenie robét budowlanych zastepujg warunki
techniczne wynikajgce z rozporzadzenia [22], jezeli tylko sg spetnione sg podstawowe warunki
okreslone w dziale |l owego rozporzadzenia.

(6) Roboty budowlane przy obiekcie budowlanym wpisanym do rejestru zabytkéw wymagaja
decyzji o pozwoleniu na budowe, a na obszarze wpisanym do rejestru zabytkdw — dokonania
zgtoszenia. Do wniosku o decyzje o pozwoleniu na budowe oraz do zgtoszenia nalezy dotgczy¢
pozwolenie wojewddzkiego konserwatora zabytkéw.

(7) Zgodnie z ustawag [3] nalezy zasiegna¢ opinii wiasciwego wojewddzkiego konserwatora
zabytkow, ustalajgcej wymagania ochrony doébr kultury, lokalizacji stanowisk archeologicznych,
zasad prowadzenia robdt oraz postepowania w razie natrafienia na zabytki archeologiczne.

(8) Na ulicach obowigzujg takze zasady ochrony przyrody, o ktérych jest mowa w Ustawie o
ochronie przyrody [13], dotyczgce zachowania, zrbwnowazonego uzytkowania oraz odnawiania:
a) twordw przyrody zywej i nieozywionej,
b) zieleni w miastach i wsiach,
c) zadrzewien.

(9) W pasach drogowych ulic ochronie moga podlega¢ pomniki przyrody, czyli pojedyncze twory
przyrody zywej (zwtaszcza drzewa) i nieozywionej (jak gtazy narzutowe) lub ich skupiska,
ustanowione w drodze uchwaty rady gminy. W stosunku do pomnika przyrody obowigzujg zakazy
niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru oraz wykonywania prac
ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu. Te zakazy nie dotyczg realizacji inwestycji
celu publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych, po uzgodnieniu z organem
ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody. Stad wynika obowigzek uzgodnienia
dokumentaciji projektowej robdt przewidzianych do wykonania w poblizu pomnika przyrody z
wydziatem ochrony srodowiska wtasciwego urzedu miasta lub gminy.

(10) Jezeli istnieje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, strefy ochrony
konserwatorskiej, obiekty zabytkowe oraz pomniki przyrody powinny byé w nim wyrdznione. Plan
stanowi jedno ze zrédet informacji o tych strefach, obiektach i pomnikach.

(11) Na drogach dla pieszych potozonych w obszarach objetych opiekg konserwatorska, na
ktdrych wystepujg nawierzchnie brukowe, nalezy dazy¢ do zapewnienia pasa ruchu dla pieszych
o szerokosci min 1,8 m (lub dwdéch paséw ruchu dla pieszych o szerokosci min 1,0 m kazdy)
wykonanych z ptyt kamiennych wielkoformatowych Iub innych wyrobdéw o strukturze
powierzchniowej umozliwiajgcej bezpieczne ikomfortowe poruszanie sie osobom ze
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szczegdlnymi potrzebami, a w szczegdlnosci osobom z niesprawnoscig ruchowg, osobom
poruszajgcym sie na wozkach, osobom starszym oraz osobom o ztym stanie zdrowia.

11.5. Ulice wiejskie

(1) Okreslenie ,ulice wiejskie” obejmuje drogi na terenach zabudowy w miejscowosciach
nieposiadajgcych praw miejskich oraz w matych miastach (o liczbie mieszkancéw do 20 tys.)
niepetnigcych roli osrodkéw ponadgminnych i na obrzezach pozostatych miast, potozonych na
obszarach, na ktérych wystepuje zauwazalna funkcja produkgcji rolnej. Cechy charakterystyczne
ulic wiejskich sg wymienione na rys. 11.5.1.

Wystepowanie maszyn i sprzetu rolniczego, ktére w potozeniu roboczym moga
mie¢ szerokosci osiggajgce wartosci ponadnormatywne (kombajny zbozowe,
ciggniki rolnicze z bronami lub siewnikami itp.)

Zwiekszony udziat ruchu rowerowego

CECHY
CHARAKTERYSTYCZNE
ULIC WIEJSKICH

Mozliwo$¢ wystepowania ptactwa domowego lub pedzonych albo
prowadzonych zwierzat hodowlanych

Rys. 11.5.1. Cechy charakterystyczne ulic wiejskich

(2) Dostosowanie ulic wiejskich do przejazdu maszyn i sprzetu rolniczego polega na zapewnieniu
duzych szerokosci przestrzeni dostepnej dla zawieszonych elementéw roboczych, wystajgcych
poza obrys pojazdu, przy czym mogag one miesci¢ sie poza jezdnig, nad poboczem lub zielencem.
Z tego wzgledu niektdre wysepki w jezdni powinny by¢ przejezdne lub pozbawione wysoko
wystajgcych elementéw.

(3) W centrach miejscowosci gminnych wystepujg w duzej koncentracji obiekty handlowo-
ustugowe, urzad gminy, poczta, bank, swigtynia, obiekty stuzby zdrowia, obiekty oswiatowe itp.
Z tego wzgledu ulice zapewniajgce obstuge transportowg tych obiektéw majg charakter
wielofunkcyjny. Ponadto bywajg miejscem lokalnych uroczystosci. Zasady ksztattowania ulic w
centrach miejscowosci gminnych zestawiono na rys. 11.5.2.
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Zapewnienie mozliwosci dojazdu do obstugiwanych obiektédw pojazdéw o zréznicowanych
gabarytach i ich postoju na czas czynnosci zwigzanych z obstugg tych obiektow

Umieszczenie chodnikdw i dojs¢ do obstugiwanych obiektéow
\ J

Zapewnienie wystarczajgcej liczby stanowisk postojowych dla samochoddw i rowerow klientow i
pracownikow, zwtaszcza jezeli nie mieszcza sie one w dostatecznej liczbie na dziatkach

L zajmowanych przez te obiekty J

Stosowanie rozwigzan uniemozliwiajgcych ruch pojazdéw z nadmierng predkoscia

"Rozmieszczenie dogodnie zlokalizowanych przystankéw transportu zbiorowego, wyposazonych\
w wiaty i stojaki dla rowerdw, z kilkoma miejscami postojowymi w poblizu (ktére nie musza by¢

L dedykowane) )
( )
Usytuowanie tras dla rowerdw lub pieszych i rowerdw, chyba ze zastosowano rozwigzania
umozliwiajgce bezpieczne poruszanie sie rowerem po jezdni
. J

-
Umieszczenie zatoki postojowej przy cmentarzu, jezeli nie mozna tam zorganizowaé parkingu
wydzielonego
. J
f Zapewnienie dostatecznego oswietlenia ulic ze szczegdlnym uwzglednieniem przejs¢ dla
pieszych i przejazdow dla roweréw (zgodnie z WR-D-41-4)

Zapewnienie nalezytego odwodnienia ulic, zgodne z przepisami ochrony srodowiska
(odpowiednie zalecenia i przyktady mozna znalez¢ w wytycznych z serii WR-D-71)
Miejsca upamietniajgce wydarzenia historyczne badz dziatalno$¢ wybitnych osobistosci lub
instytucji
. 7

Rys. 11.5.2. Zasady ksztattowania ulic w centrach miejscowosci gminnych

(4) Na ulicach prowadzacych do szkdt powinno sie stosowa zasady ksztattowania wymienione
narys. 11.5.3.

Zasady ksztatowania ulic prowadzacych do szkot

a A
— Zapewnienie bezpiecznych przej$¢ przez jezdnie i przejazdéw dla rowerdéw

. 7

e )

| Umieszczenie chodnikéw i tras dla rower6w lub pieszych i rowerdw; stojaki do przypigcia rowerdw

powinny by¢ usytuowane na terenie szkolnym

\ J

e A

| Umotliwienie dojazdu do szkoty i postoju autobusu do przewozu ucznidw, chyba ze moze wjezdzac i

zawracac na terenie szkoty

\_ J

s ™

Zorganizowanie w poblizu szkoty zatoki do postoju krétkotrwatego dla samochodéw dowozgcych
uczniéw, spetniajgcej wymagania okreslone w podrozdziale 9.9.10

4 )
Zorganizowanie w poblizu szkoty i przedszkola miejsc parkingowych dla rodzicdw majgcych cos do
zatatwienia w szkole/przedszkolu lub odprowadzajgcych dzieci, spetniajgcej wymagania okreslone w

podrozdziale 9.9.10
. J
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Rys. 11.5.3. Zasady ksztattowania ulic prowadzacych do szkét

(5) Ulice dojazdowe do takich obiektéw jak sktady opatu, materiatéw budowlanych i srodkéw do
produkcji rolnej oraz magazyndéw (w tym zboza), najczesciej potozonych przy granicach
miejscowosci, powinny mie¢ jezdnie dostosowane pod wzgledem szerokosci i konstrukcji do
ruchu ciezarowego, zjazdy o parametrach umozliwiajgcych wjazd samochodu ciezarowego z
przyczepa lub naczepa na teren obiektu, co najmniej chodnik lub droge dla pieszych i rowerdw
zapewniajgce dojscie lub dojazd rowerem, oswietlenie, odwodnienie. Nalezy je traktowacd
analogicznie w odniesieniu do geometrii, nawierzchni i wyposazenia jak ulice w strefach
przemystowych.

(6) Ulice w zabudowie mieszkaniowej lub siedliskowej (klasy D, wyjatkowo L) powinny zapewniaé
dojazd pojazddéw stuzb komunalnych ($Smieciarka, szambiarka przy braku kanalizacji sanitarnej)
oraz przejazd maszyn i sprzetu rolniczego tam, gdzie jest prowadzona produkcja rolna i na
ulicach prowadzacych do pdl. Jezeli taka ulica jest zorganizowana na zasadach wspétdzielenia
przestrzeni, powinno sie zastosowac rozwigzania utrudniajgce ruch z predkoscig wieksza niz 20
km/h, chyba Ze dana ulica jest krétka i prowadzi tylko do jednego lub kilku zabudowan. Ulica musi
by¢ nalezycie odwodniona za pomocg urzgdzen odwodnienia powierzchniowego, zgodnie z
zaleceniami wytycznych WR-D-71-2. Odprowadzenie wéd powierzchniowych z ulicy moze
nastepowac przez zastosowanie $ciekdéw, muld lub rowdw.

(7) W miare mozliwosci ruch tranzytowy przechodzacy przez zabudowe wiejskg powinno sie
oddzieli¢ od ruchu lokalnego, zwtaszcza jezeli jeden lub oba rodzaje ruchu majg intensywnos¢é
uznawang za znaczng. Przy braku takiej mozliwosci lub celowosci powinno sie zastosowacd
rozwigzania wymuszajgce strefowanie predkosci na ciggu tranzytowym, o ktérym jest mowa w
WR-D-24-1 ,Wytyczne projektowania ulic, Cze$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe”, w
podrozdziale 5.1.

(8) Wjazd do obszaru zabudowanego w miejscowosci powinien by¢ wyraznie zaznaczony nie
tylko za pomoca znakéw drogowych, ale takze przez $rodki podkreslajgce zmiane charakteru
drogi, w tym jej funkcji, i zwracajgce uwage kierujgcych na potrzebe ograniczenia predkosci z jej
dostosowaniem do lokalnych uwarunkowan. Zasady ksztattowania stref przejsciowych pomiedzy
drogg zamiejska i ulicg podane sg w WR-D-22-5 ,Wytyczne projektowania odcinkéw drdg
zamiejskich. Czes¢ 5: Uspokajanie ruchu”. Przyktad takiego rozwigzania projektowego pokazano
na rys. 11.5.4. Jedng z innych mozliwosci jest utworzenie ronda na pierwszym skrzyzowaniu w
obrebie miejscowosci. Kazde zastosowane rozwigzanie powinno by¢ przejezdne dla sprzetu
rolniczego, przy czym moze to by¢ przejezdnosé warunkowa.
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krawgz2nik o zmiennej wysokosci 0-12 em
Kkraweznik o wysokosd 12 cm

ranica obszaru zabudowanego
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. ,,g\)_craweznik 0 wysokoscl 12 cm
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zielen towarzyszaca, optycznie

punktowe elementy zawezajgca pole widzenia

odblaskowe (zasilane R
solarnie) rampa na wyjezdzie
przejezdna wyspa bez ) ) ]
oznakowania pionowego latarnie zasilane solarnie,

doswietlajgce wyniesienie

Rys. 11.5.4. Przyktad rozwigzania projektowego wjazdu do miejscowosci, skianiajacego do redukcji predkosci
(zrédto: Biuro Prac Inzynierskich sp. z 0.0.). Zaleznie od sytuacji lokalnej, ograniczenie predkosci na dalszej czesci
ulicy wewnatrz miejscowosci moze - lecz nie musi - zosta¢ odwotane przez inne ograniczenie predkosci lub przez
skrzyzowanie.

Wytyczne projektowania ulic. Cze$¢ 2: Ksztattowanie geometryczne WR-D-24-2



